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l. Sumar executiv

| AEAAOEOOI DOET AEPAI Al OOOAE®IdOE A Al 1 OOA
implementare, din punct de vedere economic, al unui gsm de monitorizare H prevenire a
circulaliei transportului care depa &rte limitele maxim admise pe a& i gabarit pe drumurile
dnRM,y T  AAUA O1 Adeneficiu.Al EUA AT OO0
Principalul beneficiu urmérit din implementarea unui astfel de sistem consty 1
eliminarea sau reducerea drastid agradului de deteriorare adrumurilor din cauza depé ii
A A | pk @& Deci valoarea beneficiului este determinaf de valoarea daunelor respective.

Deoarece la nivenalional nu s-au efectuat anumite cercedri de estimare a daunelor
aduse de circuldia transportului cu depa ® A A Apelad Estimarea acestorava fi unul din
obiectivele specifice urmdO E OA ¢y 1 Edih&d dadieoreiadeBare pot fi odinute
doar prin masuréri minulioase,este o sarina complexa, realizarea @reia necesitaresurse
umane, financiaref, jn special, de timpRespectiy consumul acestor resurse poate fi justificat
doarA O O1 A BrdiliMie radrime al beneficiului (méarimea daunelor) estemai mic sauegal
cuordinul de méarime al costului soldiilor disponibile pentru eliminarea lor (a daunelor).

Din aceasfilogicane-am propus,i AE y 1 O Y, $aesiinfm @dindl @édméarime al
daunelorh O OE | dednmafili fBartédptimist, carepresupuneo daunamai micaAAAAY O AAA
realdh AAOh y1 OAEEI Ah /cikexBscubeiembistraiie. AO DA EADOA

Arhdar, scenariuloptimist, se bazeaa pe urmatoarele supozilii:

1. Drumuri de calitate excelent &:reiefnd din faptul cadauna aduside un camion
care circulacu depa ife de masipe axape undrum rezistent,este mai mi@dA AAY O
y1  AAUOI O1 Aib reAs@q, am prédskEpusba@oate drumurile au o
calitate foarte buna H, respectiv, dauna adus de un camion care circuh cu
depé iHe amasei pe axa este foarte mi@, la nivel de 0,24 $/km (bazat pe studii
internalionale) sau 4,8 MDL/km Astfel, dauna rea este cu certitudine mai mare.

2. Depaftel AAEA A OAOCAET BRI BAI Agédpaie B&l®AO AO
sarcinii pe axd, deit cunoatem ca dauna crete exponenial odata cu crefterea
masei ce dep@ &He limitele maxim admise pe a&. Astfel, dauna real este cu
certitudine mai mare.

3. Ratda minima A  @¢aMor : deH suntem corftienli despre neajunsurile
sistemului actual de mésurare, inclusiv influenla factorului uman, sistem care nu
depisteazzh T EAE DA A A 8d&red AresupuddmA @ Aponderkald
vehiculelor care depa &bsc sarcina pe axeste de doar 1415% din traficul total al
vehiAOT AT T O AA 1 AO&cor&duhddr& ¢u stitibtica AANTBAIADE I,
dauna reah este cu certitudine mai mare.
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Luy T AT  Aldngied totald a drumurilor, fluxul de vehicule | greutatea totalaa
AAOCT OOEI T O OOAT OPT OOAOA AT OAT h ystudthAAUA OAAT A
demonstreaza o dauna anuala minim ade cca 200 milioane lei .

z A X oz

Corectitudinea acestor estindri de dauna minim a este confirmata H de cifra costului
anualtotal de plombare a drumurilor (circa 302 milioane AE y 1 AT Ol c¢mpw h AEI
estimérilor noastre, circa 181 milioane sunt cauzate de dep iffle de masape axa), reiefind
din faptul ca plombarea drumurilor nu este echivalentcu (este mult mai midA AAY O q
restablirea lor la starea inliala.

Perioada de recuperare ainvestE E1 T O y 1 & IABEORCO OEAGID AAOA
investilE E 1 Aun siste Qe nésurare a sarcinii peosie) este, de obicei, relativ mare,
depaird,y 1 | AOAA | AET OvblGafedde 7 AnHAE OO QR I W@aQ3 d& anDE
Astfel, reigfind din dauna estimat la 200 milioane lei anualH O O A £E A O acrgftere AT T OET (
putem afirma ca chiar # o investilie de 1,4 miliarde lei (7 ani x 200 milioane lei/an = 1,4
miliarde lei) sau cca70 milioane dolari SUA ar fi justificatay T AAUOI O1 OE OEOOA
D OA OAT ElcAlor Ae sirdind admisibila pe osie.

Ineficienla sistemului curent de prevenire adepa irlor de sarcinape axanu line de
nivelul investiliei sau de costurile de operare ale acestuia. Principalele neajunsrui ale
sistemului actual sunt:

1. ratamicAAA A ADPE Glodilarets N GEHTA O OAOEZLZEAAO AOO,
comparalie cu traficul total.
2. influenfA £AAOT 001 OE OiI AT y1 DHOT AAOGOI AA bPAI
Astfel, din cauza acestor neajunsuri, transportatorii 1) nu opereazy 1  Aiide A E
certitudine sau inevitabilitate a depistaO E EAlcéjilbr At 2) pentru situalia depistérii exista
posibilitatea de aevita penalizareaoferind mit4, respectiv, ei nu au motiviie suficienta
pentru a-A modifica comportamentul.
Oricare ar fi soldia propusab AT O 00 b O AlsAldr pridrd Aarcind alimisibil &
peaxdh AA OOAAOQEAR &albauhimpact Hekisiveagupr®dordpbrémedtului
OOAT OPT OOAOI OEI 1 08 ! AAOO EliiekcdtudimeissMOA A£E OAAI
inevitabilitate a depistérii H penalizaO E Ealc&ilor A
Studiul prezintaA Y O A OIA, iaxkal céde ofed o corespundere maimaacestor
criterii este considerataa fi optiméa. Perioada de recupera re a acestei solulii este de cca 2

ani. O asemenea perioaélde recuperare este excelerétchiar A pentru proiecte de afaceri
private, nemai vorbind de proiecte de infrastructura publica.
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Il.  Informa lii generale despre proiect

A. Situdia actuat

Transportul de mare tonaj care circuh pe drumurile nalionale cu deg ife a masei pe
axa conducela crefterea presiunii asupra pavajului peste normele pentru care a fogtroiectat
(construit). Degradarea drumurilor afecteaz utilizatorii prin cre Rerea costurilor pentru
reparalia autovehiculelor, reducerea vitezei de deplasare, &derea confortului de circuldie H
TO y1 OI OHeréiconsiMiluide odBustibil.
T AADPYT A A O mikistr@lia de;Statraudrumudior H-a luat angajamentul &
y bunataleasd calitatea infrastructurii de transport a Republicii Moldova. La acel moment
cele 3058 kmdedrumndET T A1 O Ao shudtie dePlorabila,@@oximativ 60,6 % din
drumurile total e se aflau y 1 -@gnualie reaH foarte rea, 29,6 % din drunuri se aflauy 1-© O
stare medieH doar 9,8% din lungimea totalda drumurilor nalionale se aflai y 1 -@<are bura.
Unele din soldiile propuse spre aducera la condiii normale a drumurilor au fost sporirea
bugetului alocat pentruy T On@rdaH reparalia curentaa drumurilor nalionale, atragerea
investililorstraET A y1 AAUOI 1 OAOAA ET £ZOAOOOOABMIOOGEET AA
Ol OEi O OYT A Ei bl Al Aldrk adiay O1 SDELDEHOATI DPARAAKI
nalionale ce ar permite identificareavehiculelor care circulicu depa ife de masipe axa f
Al AT AAOAA AAAOOT OAh AOOAZAT DOI OAEYT A ET £FOAOGDOO
Pe parcursul anilor 2009z 2016, RM a alocat aproximativ 4,5 mird. lei pentru
y 1 OnerBar reparaliacurentaA A OOI OOEI 1T O #taprodfaivA 4 0. 1y T AT OA
buget alocat pentru plombarea drumurilor ndionale H localeale RM. @ asemenea RM a
oblinut pe parcursul anilor 2011-2015 finanlare externaprivind reabilitarea a 404 km de
drum nalional (aproximativ 13,66%) a cirui cost a fost estimatia 285,8 min. euro. De
asemenea pe parcursul anilor 20142016 Republica Moldova a propus contracte principalelor
institu Tii financiare cum ar fi: BERD, BEI, CE FIV, CE MSG, @fRNhd reabilitarea a 427,3 km
de drum ndionalac@O OE AT 6060 A &£ 00 AOOEI AO TWleoemnhp 111
Al 1T OEAAOAAEI A AA 1 AOE y1 ET Z#OAOOOOAOOOA AA OO
legatade: ,,Cum proteim infrastructura de transport auto pe care o avem la momeritt pe cea
care urmeaza fi construitie 08

1 2 ADpOAI Eidstituliaredpohsaliddde protedia drumurilor nalionale este
Administralia de Stat a Drumurilor, fondaé de Ministerul Transporturilor # ComunicdEET | O y 1
vederea gestiodO E E hiineyii] rép@aliei, modernizarii, dezvoltérii # exploatérii drumurilor
PDOAI EAA § la w&ifuiafeudul rutibr AYZE  Ail db dgidrania. Conform practicii
internalionale H literaturii de specialitate, exista 2 factori care conduc la distrugereddt
degradarea prematua a drumurilor , dupacum urmeaz: 1) camioanele care transporé
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y TarBéturi cu depa ife de masipestelimitele admise de legislaie, pe anumitedrumur i

nalionale; 2) crefterea fluxului mediu zilnic de autovehicule care circld pe o anumita

porTiune de drum,peste limita pentru careaceastaa fost planificats8 ! OO EA1T&ra y1 AEEA.
existd o lege care interzice circuléia autovehiculelor cudepa ife de masa pe axa (pe o

anumita porliune de drum,categorie de autovehiculnumar de axet distanla dintre acestea)

Arh cum am metionat anterior Administralia de Stat a Drumurilor, responsabé de protedia

drumurilor din RM, Ay tatsdg@seasd@o soluiey T akdphivete monitorizarea H

restriclionarea transportului de mare tonajcarecirculacu depa ife de masi pe axa i gabarit.

La acel moment solliapropusaA AT T OOAO y1 ET 001 AOAAOAA O1 OE
y1 po DOT AOAMuuGI® ADRRICIEAIAA DA OOEAT K y1 AADYT A AO
2- AAOEOAO po AAEEPA Al OAOGA A0 y1 &0dkiGrdd AEEDAI
masatotalaH pe fiecaready I DAOOA8 ''T AT EUYT A AA&GOAI O0I OEOO
restriclionare acirculaliei transportului de mare tonajcare depa &ke limitele maxime admise

pe axa i gabarit, am ajuns la urndtoarea concluzie:acesta nureprezinta un sistem eficientce

ar putea sa solulioneaza problema majorade degradare prematuéa drumurilor nalionale,

din urmatoarele cauze:

A La mamentul actual minim 14% dintre vehiculelecare circula pe drumurile
nalionale au de@ ife de masipe ax;

A #1 OOOOEIIRT AAA yA OOROOAI OI OE 001 6 AA ADPOI @
AT ATUET A y1 AMOAOA AET DAT Al EU

A Prezenla factorului uman la preseletia camioanelor suspectel A  dkivéd D
scrierea de amené a acestora;

A Sistemul actual nu permite un nivel dA AT DA OE OA adicddived® y1 AAA
efectuarea masurarilor asupra vehiculelor care circula pe alte drumuri nalionale;

A VehiculeleAOT T OA D OT ArieAA RO BRI aAVTIMOMRMEAOA AOOT AE
transportay larBaturi cu depa ife de masipe ax;

A 00T AA OO wireAtAcridkeYala®@enzii dureaafoartA | 61 Oh EAO y1 A
alte vehiculecu depa ife de mas pe axa yH continuadrumul fara a fi amendate;

A Nu seefectueaza activitate de A Y &ri@ pe timp de noapte, echipele nu activedr
y1 UEI Alaky A Ab A @Glds Hekdnbrie-i AOOEA AOOT AE AYIT A
efectuatelucrérile de verificaremetrologicaA AYT OAOAIT T ON

A Prezerla factorului umanpoate conduce la corupered tri Farea sstemului
existent, astfel pot fifavorizate unele companiide transport (care pot face
¥ Tlelegeri tacite);

' TAT EUYT A AAOUAIT AlaAidemAlii hctuaddpare ekesitaieadldeEs A E A1
implementa un sistem noude monitorizareh  Arid HJestricTionare atransportului care

~ s X s~ A

circulacu depa e de masipe axd, ce necesiha aveaavea urmeOl AOAT A AAOAAOAOEC
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A @ A | cénBiderabil influenla factorului uman la preséeclia H A Y &ri®a vehiculelor ¢ q Oa
efectuezemasurari 24/7 pe tot parcursul anuluin o aGop&ecel pulin 95% din totalul

fluxului de camioanecare circulape drumurile nalionalen 1 SgluliOriezeproblema de

degradare a drumurilor, ce conduce lanictbrarea duratei de exploatarert la majorarea

AEAT OOE Al linérd ROepdralie curenii@ dcestoraAstfel, scopul general al prezentului
studiu constay 1 asir€aH recomandarea celui mai eficient sistem de monitorizarét

restriclionare a ciraulaliei transportului auto de mare tonaj care circuficu depa ife de masi

N, s~ A s o~ =

larilor care au soluionat aceasti problema.

B. Entitatea responsabib de implementare a proiectului

I Al ET E O&BtafalDEuduriiory T AT T OET, étk oddatde Nidis@rul
Transporturilor # Infrastructurii Drumurilor din Republica Moldova y T OAAAO&IA CAOOE
y 1 O O A Irepdrdel) Bdtlernizarii, dezvoltarii HexploatariidrO1 OOEI T O DOAI EAA
desfa H&AOEE O OA £E A O 1TilE sighraria A xefciia uri dtobrdléfundii:
1. De ddinere al titlului de posesiecHA A A AT A /EE A Eli&,Gecopdtrude,] T 0000
reparalie#y 1 ©On@rA a drumurilor H obiectelor gospodiriei rutiere, de
distribuitor AT  OOOOOI O T EEITAAAIT O AlT AAGA §Ii
fondul rutier;
2. De asigurare a utilizrii eficiente # economice a resurselor financiarét
materiale, alocate pentru dezvoltaredty IreGinerea gospodiriei rutiere a
Republicii Moldova;
3. De merlinere a viabilitalii drumurilor, gestionareaft administrarea lor.
1T OAT b OH redifait dbieckiveler Enenlionate, ASD utilizearesurse
financiareinterne oblET OOA y 1 fooddlAulids, AdgettArialE T T Adugetittiecal, H
resurse financiare externecum ar fi:investilii straine rambursabile sau/ft nerambursabile.
Fondul rutier are o destinalie speciah, fiind utilizat pentru finan Tarea:

A 1 Or@rh, reparaliei A reconstrucliei drumurilor publice nalionale H locale;

A Administr arii drumurilor publice;

A Proiectérii de drumuri;

A Dezvoltarii bazei de producere a uniélilor care deservesc drumurile;

A Producerii de materiale de construtie rutier &

A Procurérii de tehnicaf utilaj pentO O limef@adkumurilor;

A Lucrérilor de cercetarefiinTifica, de proiectareftconstruclEA y 1 AT 1 AT EON
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_ 1 AT itat&Etu@irticolul 2 din legea fondului rutier Nr. 720 din02.02.1996,
publicatay T - T T E OTND @47-251 4BENK. 258, isursele deconstituire a fondului rutier
sunt:

1. Defalcari din accizele de la benzia & motorin &;

2. 4AgA AR OOAAAOA PA AOOI OOEI A DPOAI EAA A
Moldova,;

3. Taxa de eliberare a autorizHilor pentru circulalia vehiculelor cu sarcird masica
pe osieH cu gabaritele care dep &bc limitele admisesHD AT OO0 AAOEOE OA(
zonade protedie a drumurilor;

4. Amenzile aplicate pentru nerespectarea regulilor transportului de & atori,
deteriorarea drumurilor, construcliilor # utilajelor rutiere, a plantaliilor
aferente drumurilor;

5. Taxa de eliberare a licefelor pentru activitdlE  §y 1  OOAT OBPT 0001 AOGCQC

_ 1T D OA Udkd ud humdr & 475 angaji, dintre care 148 fundionari H 27
muncitori. Activitatea ASDeste evaluat periodic de ctre Ministerul Transporturilor H
Infrastructurii Drumurilor din Republica Moldova. ASDfunclioneazay 1 O AH TAGEAONrY OE E
678 din 19.07.2001 cu privire la fondarea Administrdiei de Stat a Drumurilorft beneficiaza
de autonomie administrativa H financiara.

a) Situalia financiara a ASD
Drumurilor nu dispune de o situdie financiard necesaé pentru implementarea proiectelor
mari cum ar fiactualul proiect deimplementare A D O1 A O A lad FOO AirbsirdA Vil B
transportului auto de mare tonajcare circuld pe drumurile nalionale din Republica Moldova,
AOE COOYI fitimp finanPakeddustenabifia activitdiET T O AOOAT @Aigarii_ 1 OAA,
unui asemenea proiect, cu avestilie considerabila, ASD va aveanevoid OY O AA OAODOOO
AE1T A1 AE A O AH dEresOrdedihadctare éxee.
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%OT 1 61 EA (ZheltuteimOdnElitirhii@ni, 1009-2015, mii. lei

417745 4273‘515671’8

38160,4 409917

36092

2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
m Cheltuieli, mii lei m Venituri, mii le

36243,1
34533,2
27589,9
248218 26888,6
23411
15054,4
14983,6/

Sursa: ASD
3000
Profit net, mijlei 2111.2
2000
14101 1542,3

1000 701,3 707,8

i B

.o ]

2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

Sursa: ASD
b) Descrierea situdiei curente:

Problema de distrugere/degradare prematua adrumurilor, cu efect de minimizare a
duratei de vialda drumurilor , s@derea securilii la trafic f crefterea cheltuielilor de
reparalie a drumurilor AOOA % i@arel indgobtate alarilor. _ T AAUOI y1 AAOA
y 1 O O A paSuE ¢odcretie de soltionare a acestei probéme, efectele negative generatse
pot amplifica exponerial y T Qilid urB atorul motiv :

,Dauna adusde unautovehicul care circulacu depa e de masipe axape un drum de
calitate excelenteste de 25 de orimai micAAAAY O y 1 reA A B @Guorsaitul aA A
circula cu acee#t depé ife de masi pe axa pe un drum ra® 6 Effecjs of Increased Loading on
Pavement Session of the 2011 Annual Conference of the Transportation Association of Canada
Edmonton, Alberta ,, Quantifying Incremental Pavement Darga Caused by Overweight
4 00AEODG

Reiefind din aceasf concretizare putem menliona alte efecte cum ar fi:

A Reducerea vitezede deplasare a autovehiculelor;
A Sdcderea securiélE E trafict
A Sporirea cheltuielilor de plombare a drumurilor.
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I P Y VI VRN

# O1 T Odalebulitefectele negativey 1T OO Aiei Aufo@eRichiddk care
transporta mérfuri cu masa admisibild pe axa, darf mai mult cudepa e de masipe axq,
practic fiecarelaraA y 1 AdirapPereéntezel A OT A A aArda aityveh@ulelor cum ar
EE qaieYIAO AT GrikehAGAYAYD OAO OO0 A GEYO COMOGYAR H BNEHBRERN
a identifica H penaliza autovehiculele care circidcudepa ife de masipeaxd 1 2 ADOAI EAA
Moldova, autovehiculele utilitare grele inclusiv camioanele, remorcile, autobzele care circué
pe drumurile nalionale sunt obligate s se conformeze cu greudlile # dimensiunile maxim
admisibilen DOAOAOEOA y1 |, ARIhdn 2508 0J95H®REGUlAM@NtUl dD8 L T W
privire la autorizarea, controlul A efectuarea acestuia p&lrumurile publice a transporturilor
cu greutdli H/sau dimensiuni ce deg &sc limitele admise, aprobat prirHotaO Y GGuvernului
nr. 1214 din 27.12.2010! O YA CAA A OO iRA@®IYIOA AAY @ O AianktérmaDE | Al
O0O00h b OAOA OE Bexicl limitele l&gal Adep@tléde masH gabarit pentru a
asigurasiguranla rutiera # minimizarea riscului de degradare a drumurilor, podurilor #
tunelelor pe drumurile nalionale (vezi Anexa7).

La general, exisatrei factori care au o influedd A O A1 TaHe§rhdarea drumurilor,
dupacum urmeazx:

1. drculalia autovehiculelor de maretonaj care circuld cu depa ife de masipe axa.
2. Creftereafluxului deautovehiculepe un drum care a fost proiectat pentrwn flux
i AE T EAlIrdadBAYO AA
3. #1 EIl Ah AAOA AOOA O meddartezh@EOEA yi1 10
La momentul actual toate drumurile sunt proiectate cu rezena pentru creferea
fluxului de autovehicule, aceasrezerva se planifica (calculeaz) cu programe software
specializate. Deoarececel mai important/agresiv factor care conduce lalegradarea
drumurilor y I O AdxiccAladi& dutOvehiculelor de maretonajy T ODBPAAEAIT AAT A A
transportay TarBaturi cu depa ife de masipe axd, apare necesitatea identifiérii unei solulii
eficiente de monitorizare H restriclionare a circulaliei transportului care depa &He limitele
maxime admise pe a¥aH gabarit cu evitareaintensificérii traficului pe categorii, astfel
AOECOOYT A O1 ¢ OlkAIinfadrucui Galidhdle dB ttahspokt duto.
Conform datelor furnizate deRegistrul de Stat al Transporturilor, putem confirma @y 1
2- Y1 erauyd @A CE O @40 Anddh dejirgnsport dintre care 176 475 unitali, sunt
camioane, 16 001unitali sunt semiremorci /50 328 unitali sunt remorci, acestea fiind
potenliala sursa (factor) ce conduce la degradarea drumurilof a podurilor .
I'T AT EUYT A AAOAbulNalieialle Salidi@ Buted Budihecay T O1 OEIT EE
13 ani numarul autovehiculelor destinate transportului de maO £O0 O E  &i mariA édscédtE O
de 2,4 ori, iar numarul de remorci # semiremorci ale acestora a crescut de 1,8 ofvezi
Tabelul 1).
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Tabelul1l: Dinamicaat® AEEAOI Al T O vy 1ahi2@dRPAQ UNA OA y1 2-h
Anii 20041200520062007 2008| 2009( 2010( 2011| 2012|2013{ 2014| 2015| 2016
Autove hicule pentru
transportul 73,8/81,9/84,1194,8115,9120,24131,2141,7151,8/154,2160,2164,4 176,5
marfurilor, mii, un.
Remorei st 36 91 40,4l43,0146,9 49.6| 51,9| 54,1| 56,4| 58,8 | 60,8| 63,0| 64.9| 66,3
semiremorci, mii, un.

Sursa: Biroul Ndional deStatistica

http://statbank.statistica.md/pxweb/pxweb/ro/40%20Statistica%20econ omica/40%20Statistica%20economica__19%20T

RA__TRA020/TRA020100.px/?rxid=b2ff27d70b96-43¢9-934b-42e1a2a9a774

Conform datelor statistice transportulde mérfuri pe drumuri y 1
88% din totalul mérfurilor transportate pe alte cai, urmat de transportul de mérfuri pe cale
feroviaracu o pondere de 11 % din totalul volumelor de @O £OOE OOAT O8#&OOA QA

(vezi Tabelul 2).

Tabelul2: Transportul del &4 O A®&i6ditatori, moduri de transportt ani, mii tone

carc@nsti

tuit

Moduri de transport 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
Feroviar 4414,9 3852,1 4554 | 4163,8 | 5430,6 5008,4 4157,9
Auto 21391 23801 26013 25713 30080 | 31906,7 32401,3
Fluvial 182 127,2 149,1 144,2 162,6 227,2 152
Aerian 0,8 1,3 1,6 1,6 1,3 0,8 0,6
TOTAL 25989 27781 30718 30023 35674 | 37143,1 36711,8

SursaBiroul NAT ET TSAAOBAOEA &

http://statbank.statistica.md/pxweb/pxweb/ro /40%20Statistica%20economica/40%20Statistica%20economica__19%20T

RA__TRA030/TRA030200.px/table/tableViewLayoutl/?rxid=b2ff27d70b96-43c9-934b-42ela2a9a774

I T Al Emdpbelul 2putem sudine cdmarea majoritate améO A0 OE 1 T Qie gel
88 % sunt transportate pe cale autobA OECOOYT A 1
locale. Sporireagradului de solicitare ainfrastructurii de transport auto de asemenea
constituie un argument calitativ de sporire a factorului de degradare a drumurilor.

POl D]

@h driadrfoOnai@dalef A O E |

T AT T Al OU Hdha dct@r@de idublé ainumérului de autovehicule pentru

transportul de marfuri, remorci # semiremorci, o sporire cu50% a volumuui de marfuri
transportat pe cale auto cu un grad de solicitare a infragficturii de transport auto de 88%.

Pentru a demonstra care este fluxul mediu zilnic de autovehicule care ciréybe cele
mai importante drumuri nalionale, sa utilizat informdiile jnregistrate de camerele vide a

recensdl YT OO1 OE aufovelicileD M AAAOACT OEES

identificat care este fluxul mediu zilnic de autovehicule totafluxul mediu zilnic de

autovehicule pentru transportul de maO A0 Quiclieyde numérul de axeH ponderea acestora

din totalul fluxului de autovehicule (veziTabelul 3).

_1 OoilikamAT Al

Paginalldin 74

EU


http://statbank.statistica.md/pxweb/pxweb/ro/40%20Statistica%20economica/40%20Statistica%20economica__19%20TRA__TRA020/TRA020100.px/?rxid=b2ff27d7-0b96-43c9-934b-42e1a2a9a774
http://statbank.statistica.md/pxweb/pxweb/ro/40%20Statistica%20economica/40%20Statistica%20economica__19%20TRA__TRA020/TRA020100.px/?rxid=b2ff27d7-0b96-43c9-934b-42e1a2a9a774
http://statbank.statistica.md/pxweb/pxweb/ro/40%20Statistica%20economica/40%20Statistica%20economica__19%20TRA__TRA030/TRA030200.px/table/tableViewLayout1/?rxid=b2ff27d7-0b96-43c9-934b-42e1a2a9a774
http://statbank.statistica.md/pxweb/pxweb/ro/40%20Statistica%20economica/40%20Statistica%20economica__19%20TRA__TRA030/TRA030200.px/table/tableViewLayout1/?rxid=b2ff27d7-0b96-43c9-934b-42e1a2a9a774

LYLE SYSy (I NBF ny wa | Lidzy OGSt 2N RS ONydpiNecNB ny Y,

Tabelul3: Fluxul mediu zilnic deautocamioane pe cele mai importante drumuri rézonale

. Media autovehicolelor mari/zi Pondere
Trafic - - . )

Nr. Drumuri mediu |Autocamioane |Autocamioane |Autocamioane Vehicule artlculate T/ot'al din tre:jf.lcul
zinic | cuzaxe |AO o h{ AO OAj | ('R)vehiculecu | iz medu
peste 4 axe zilnic
1 |-qgp #OEOI ATE z |#MMEHEI] 442 60 13 76 193 9,95
1* |-¢p #OEOI ATE 7 |#M®EHE] 442 60 13 76 193 9,95
2 |woyt (y1 AAROE g#weeEHET 468 15 17 70 220 8,59
3 |-¢ #OEAT OA 7z #ERM®BI[aO 1362 695 145 670 2872 10,30
4 |woy #al aO0OAHE Z |#BEWHE] 4501 Ei| p 138 54 136 849 6,64
4 oy #ai aOAHE Z |#6BIBHET 4268 Ei | ot 47 30 99 429 6,68
5 2¢ #EAOOI OO 7 #HEME8aE] 4 34 83 86 438 1041 10,98
55 [2¢ #EAOOI OO0 7z #E9EsaE]l 4 34 83 86 438 1041 10,98
2pt z 3y1 CAOAEZ 748211 E 469 35 68 310 882 11,82
7 |%uyo 7z 2y HAAI E |z8454 1|1 E 690 77 110 243 1120 13,25
8 |wwyo 200A1T EZ wHAERSRI 128 17 16 61 222 7,70
8 |woywo 200A1T EZ %AESEOET 233 33 44 147 457 8,30
9  |E581 Chisinau - Leuseni km18 | 3586 97 24 31 272 424 11,82
10 [2¢ 7z "ATAAO 7 +# EodEsEEl a4 M34 83 86 438 1041 10,98
11 |[%woywt z (y1T AAHOHE 4981 #EI RHI E A 35 17 173 436 10,68
12 |-o0 z 440aAl EA g 18 i|0OAG02 9 36 130 277 15,10
13 |-¢ z 3101 AA 7z &i3020A+# OE9 107 34 145 476 15,72
14 |-¢ z .ACOOATE Z 788BE|HE 1580 73 136 431 1209 15,79
15  |M14 Criva 4576 66 16 18 73 173 3,78
16  |R1 Sculeni 2538 114 25 11 57 207 8,16
17  |R16 Sculeni 5015 255 57 46 106 464 9,25
18 |%uv yp ,AOHAT E 413851 o 169 32 67 322 590 15,32
19 |woywt ' EOOCEOI Ag GB35 102 9 71 130 312 17,00
20 |R30 Palanca 1799 52 22 16 137 227 12,62
Total flux 146086 7091 1835 1251 5178 15355| 10,51

Sursa:ASD Recenal YT GOIOAT AA ADOOT OAEamdédidd §6 OACEOOOAD A

Cel mai concentrat flux de autovehiculd /&l OO jlalin®&ile pridopaedyd
ChiHnau, iar cel mai concentrat flux de camioane diriuxul total de autovehicule a fost
y 1 OA Ce drniuin@ional M3 (# E E A EdindHa -6 O1 A #-@iurgiuleHi - frontiera cu
Romania).Fluxul mediu zilnic anual pentru toate autovehiculelalestinate transportului de
marfuri care circula pe drumurile ndionale estede 15 355 unit ali de transport .

Al AT EUYT A AAOAT A AET AdminBttaBeOdd Atht A Drdnduriloh, A OE OE O/
DI TAAOAA OAEEAOQI AdalaBARAR® EAOLOAIOR Aoh wy T y 1 )
fostimplementat OE OO A1 O &rire AtdticaAa1bo@y 1 AT OAparentisistemul actual a
fost foarte eficientiaredd O Al T OEAAOAAE] DI 1T AAOA&&aiGAEEAOI A
aparenfA1 A  Gédode dinicauza dezavantajelor pe care le are sistemul actual de
A Y 30& ABisgemul actualesteimposibil s4 cunoatem ponderearealéd avehiculelor cu

depa ire desarcindadmisibilaD A A @ a

—

1T AT 1dkifluubiBtdl de autovehicule (15 355 unidli) care circulape cele mai
importante drumuri nalionale minimum 14% dintre acesteacirculécu depa ife de masi pe
A @peste limitele admisede legisldE Ay 1 odda Cd cdnélifie principalul factode
degradarea drumurilor nalionale cu midrarea duratei de vida a acestora.
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Conform datelor furnizate de ASDreleaua de drumuri publice dinRepublica Moldova
(RM) constituie 9373 km dintre care 820 km sunt drumurimagistrale, 2519 drumuri
republicane H 6 034 drumuri locale (vezi Tabelul 4).
Tabelul4: Structurareleleidrumurilor publice lasitualia din 01.01.2015
Total Nalionale
4 E D Ol acanintdi O drumuri Total inclusiv Locale
publice o Magistrale Republicane
Lungimea totak, km 3339 820 2519 6 034
din care:
_ | Ac@minte km 5453 2973 799 2174 2480
modernizata % 58,2 89 97,4 86,1 41,1
i AcBminte km 460 117 18 99 343
bituminoasa urbara | o4 4,9 3,5 22 4 5,7
o km 2966 249 3 246 2717
Drumuri pietruite
% 31,6 7,5 0,4 9,9 45
Drumuri din km 494 - - - 494
pal YT O % 5,3 - - - 8,2
Sursa: Administrdia de Stat a Drumurilor
Autovehiculele care transporta materiale de construdie (nisip, pietritf calcar, ciment
etc.) pe drumurile nalionale H locale, cu depa ife de masipe axa, au un grad spait de
agresiune asupraacestora Consideam ca odata cuimplementareaunui nou sistem de
monitorizare H restriclionare a autovehiculelor ce transporéy TarBaturi cu depa ife demasa
pe axa, concomitent seva reducer factorul de agresiunede pe drumurilelocale.! T AT EUYT A

rapoartele de activitate aASDD O O A |

I AOA OO Ailoy2D09 A281i6 A triglare A A

bugului total alocat pentruy 1 On@rAaH reparalia curentaa drumurilor publice ale
Republicii Moldova. Politica dej | Adbdire H aducere la o stare normai de exploatare a
ife@uaihcum a evoluat

infrastructurii na Tionale de transport poate fi observady 1

starea celor 3058 kmdedrumniET T Al

ych anilbi2D08 - 2@15.
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9@2f dzi Al a0 NNAA RNXzY daNdM p2ENI myy 2:R5A yEFAWATORY S |y

41,3 37,7 236
19,7 el :
9,8 :

2009 2010 2012 2013 2014 2015
m9 EOSt &.ydnRMMedie mRea mFoarte rea

Figura 1: Evoldia starii drumurilor y T AET Al E AAR01%h %1 Sur€a:AgD 1 0

I T Al BAgYrd 1fobservam o ameliorare a sérii celor 3 058 km de drumnalional,

AAO y1 AADYT AOGMOO AA ON O i mtpQ Eun vedtor yidy Qalbglie QWO O A A U

excedia a13,66 %din totalul drumului analizat, care la moment se afiy 1 -@<tare excelena

datorit ainvestiliilor str dine de dtre principalele institu lii financiare cum ar fi: BERD, BEI, CE

FIV, CEMSGPMcargy I DAOEIT AA 201A dumlbcht On bggetade cca. 285,8 min.

euro construind 404 km de drum ndional de ocalitate excelenf. De asemeneda momentul

actual RM are contracte propuse institliilor financiare privind construclia a 427,3 km de

drum de o calitate excelerd a crui cost este evaluat la 360,1 min. eur¢vezi Tabelul 5).

Tabelul5: Lungimeadrumurilor ce urmeaz a fi reabilitate din fonduri europene

3.1 R1 Chfinau - Ungheni CE FIV 57 6,1 2014 - 2015
3.2 M3 Chiindu - GiurgiuleHi CE FIV 8,6 9,0 2014 - 2015
o 3.3 R14 Billi - Saréteni BEI 35,0 38,0 2014-2016
3 34 R16 Balli - Falefti - Sculeni BEI 54,0 35,0 2014-2016
C Z11: P . - A A
< R13 BAlli- ¥oldanerti-2 Y Ala
'% 35 (sector Balli-Gura Camencii) BEI 40,0 31,0 2014-2016
o T A
= 36 |207 (AT AkovaCahut BERD 125,0 78,0 2014 -2016
= Slobozia Mare
g 3.7 R6 laloveni (sector MIR3) BEI 7,0 10,0 2014 -2016
o 3.8 R9 Soroca ArioneHi BEI 31,0 16,0 2014-2016
4] , - — -
8 |39 [MS ChHnau - Giurgiuleft BERD 20,0 22,0 2014 -2016
= (ocolirea Slob02|a’ hfla[e)
o R3 ChHnau - ( Y1 EA~,13C;imiFIia-
2 310 |" AOGAOAAAAOAA " 3 BERD 40,0 24,0 2014 -2016
E Cimitiia)
o Z Z -
Q_ 311 M21_Cthau -'Dubasarl Poltava BE| 9.0 20,0 2014 -2016
™ (ocolirea ChHnau)
31 | MLChHnau-Leurenij BOI EY  grpp 8,0 16,0 2014 -2016
proces de achiie)
SUBTOTAL 383,3 305,1
Log M3 ChiHnau - GiurgiuleHti (proiect
= ® 2 D s -
88 |4 |y1 poi ARI@) AA AA 26,0 38,0
S g E
o c PP, . .
SRS g 49 M:} Cthzéu GLL.JT_.g.IU|eHI (proiect ) 18,0 17.0
<3¢ y proces de achidiie)
SUBTOTAL 44,0 55,0

Sursa: Administraia de Sat a Drumurilor (harta drumurilor AA - O O1T AAU&  Alin i@furi@ukobeh& VeH Anéxasp
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17 AT 1 AT OUlihdca RMII®momenOddlide o infrastructur & satisfacétoare
DAT OO0 AAOA A Al ROORDYay T A ADpetidMisanbd. 16 IOTAAEA AA
priveFO A Jider@adi#keparalia curenta a drumurilor, iar prin programul de reabilitare a
drumurilor din surse externe 2011-2016, D Ydla moment, s-au alocatc v h ¢ 11 17T 8 AOOI
reabilitarea a 404 km de drum naional H pentru care se prognozeaginvestiEE A@OAOT A y
dezvoltareainfrastructurii de transport de cca. 360,1 min. eurgentru construclia a427,3 km
de drum ndional., OYT A ¢ 1 Tiddrivdstliie Sefnificative efectuate pentru aducerea la
condilii normale a infrastructurii de transport, apare necesitaea de amplementa un sistem
de monitorizare H restriclionare a autovehiculelor care circuh cu depa ife de masipe axd, cu

scop de a proteja infrastructurade transport auto.

C. Influenlavehiculelor care circuldcu depa e de masi pe axa

Vehiculele de mare tonaj au un aport considerabil lavariereaH degradarea
prematuraadrumurilor . Structura unui drum este supugaOT OE 6 OOO0AO6 DPAOI AT A
intensitdEE OOAZEAOI OE PA O1 Al Oi EifienshA QIOA Ta@sy O¢ GEI 2OY
dinamice care ationeaza asupra structurii drumului cauzeazi mai mult stres asupra
OOOAOOOEITO AA AOGOEAT O OAO Add&drmaOGOEAABRAOEAEAR

straturile profunde ale materialelor granulare nelegatedy T O O A O OddUMGIOMYEIB 5

individual, acest proces devine destul de complicat pentru determinarea nuanului H#
OE b O OE laicaturi pefaxa galord un anumit drum va fi supus pe durata sa de exploatare.
-AE 1010 AAAYO AOYOh HBdyradareddde@ibrar&éaBimlludcatzata AT T O
de sarcina pe a&
Abordarea istorica cea mai comur este de aconverti daunele provocate de dep ifea
maseipe ady 1 A E A£A QiEHAnuldanul db fegetilii (“trafic mixt"), y 1T AAOT A AA 1,
numar echivalent a unorsarcini "standard”. Cel mai frecvent utilizaf sarcina echivalenta este
de 18000 |b (8164.66 kg sau 80 kNif se numette Sarcina Echivalenta pe Osie Urc
i WNOEOAT AT O 30AT AAOA Ist@ndakd estd pAsibihde 8oGlculagd8 ! OY 1 A

Sarcinii H se calculeaa conform urmétoarei ecudii:

A=( %li unde,

A-agresivitatea (factorul de echivalema);

P - sarcina pe amasurata;
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Ps- sarcina de referinda unei asemenea axe;
] - puterea asociat cu un anumit tip de drum (rigid, semirigid, flexibil, etc.).

Agresivitatea unui autovehicul cu mai multe axe este o simpbumaa agresivitalii
fiecclOAE AGA y1 DPAOOA8 1T AAAOOardestd comAdEE AOI DA
circulalia diverselor tipuri de autovehicule # mase, este redus la un nuér cumulativ a
6 OOAAAOEI T 06 O1 AE 3 A O& AcksEtrafie AcEiaIGn ar frodGcd unidel / OE A
similar de daune asupra drumului caét o combindie variatdde autovehicule. Din aceasi
cauza sarcina echivalenta pe osie nica (ESAL) este folosial A T EOAT C1 T AAT AA (
calculele celin de proiectareaduratei de serviciu adrumurilor. De asemenea este important
A A Teled @ daunele pe care un vehicul le exerctasupra unui drum sunt proporionale, nu
cu greutatea totak a acestuia, ci cu fdia exercitad A A &R A O A A. Pénfku sibn@lificari
marea majoritate al&rilor utilizezazab OOAOAA A 6106 HIA_ AAARADOOI A AT O
asupra drumului generate de uncamion cudepa e amaseipeadAA v bh AO OAUOI O
(1.05)4= 1,22 saycu o daurade 22% mai mult A A A Y @sarBidahe a a camionului ar
corespundecu legisldiay T O E Behtry GdBpa e de 20% a masei pe astadmisibilaam
observao crefere de (1.2)4=2,07 saycu o agresivitate de107 % mai mare.Din informalia
prezentata putem conclude ca odata cu depa iea masei pe a&, gradul de agresivitate créte
y1 1T A Kbl 1Al

Conform experimentelor facute la nivel internalional, putem sudine ca autoturismele
mici nu aduc o daur considerabila carosabilului, iar ca compardie un autovehicul ce
transportal  @wrdaraA A 1 +arcétyr §ldgald) ar aduce o daud aseménatoare cu cel
pulin 60 de mé&ini de categoria Bcare circulaA O | A O Adla8 A or. ¥dtfel, conform
cercetarilor efectuate de Institutul de @rcetare a Departamentului de Transport din Africa de
Sud, sa constatat @ autovehiculeledestinate transportului de marfuri care circula cu masape
axalegala (cereprezinta 80-85% din fluxul total de autovehicule mari) aduc o daurédasupra
carosabiluluiy T D Od dB40®@,iar autovehiculele care circué cu depa e de masipe axa
(ce constituie 1520% din traficul total de autovehicule mari) aduc o dau@y T D Gdd® T O
60%, (vezi Tabelul 6).

Tabelul6: Ponderea daunei aduse de principalele categorii de transport

Vehicule Ponderea daunei, %
Autoturisme mici pulin
) Autovehicule care circula cu masa pe axa conform legislaliei
Traficul de o i : 40
vehicule 80- 85 % din trafic
Autovehicule care circdd cu suprasarcira pe axa 15-20% din 60

totalul traficului
Sursa:lnstitutul de Cercetare aDepartamentului de Transport din Africa de Sud

http://www.loadtech.co.za/docs/damagingeffectsof-overloading-on-roads.pdf(pag. 9;
https://www.academia.edu/1375429/Damage_Effects_of Road_Pavements_due_to_Overloading_in_Cgémpdin
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, A BOEYIO AT EIT T O p wu mAASHTO (Adddidan Associgtidn bfSiate E O h
Highway and Transportation Officials)au efectuat o serie de experimente pentru a determina
i TAOI y1 AAOA O Qlagikdake@drumiiloA Adtfedrezt atéledin telstdl
rutier AASHO au fost folosite petiu a dezvolta un ghid de proiectare a autos#zilor, publicat
pentru primadatay T popEEAOI DPOI OEUI OEO DPAT &ifcu! ' 3(/ y
pavajerigide H pavaje flexibile", cu actualiaZOE | AET OA Ai1998 AeziThbel@d TpX ¢

Tabelul 7: Factorul de echivalera pe tipuri de axert categorii de drum

Tipul de axa, Sarcina pe axa Factorul de echivalen T4 pe tipuri de
(IBS) drum (conform AASHTO, 1993)
(KN) (Ibs) Kg Flexibil Rigid
8.9 2,000 907,18 0.0003 0.0002
44.5 10,000 4 535,92 0.118 0.082
Singura punte 62.3 14,000 6 350,29 0.399 0.341
80.0 18,000 8 164.66 1.000 1.000
89.0 20,000 9071.84 1.4 1.57
133.4 30,000 13 607.77 7.9 8.28
8.9 2,000 907,18 0.0001 0.0001
44.5 10,000 4 535,92 0.011 0.013
62.3 14,000 6 350,29 0.042 0.048
80.0 18,000 8 164.66 0.109 0.133
Tandem 89.0 20,000 9071.84 0.162 0.206
133.4 30,000 13 607.77 0.703 1.14
151.2 34,000 15 422.14 1.11 1.92
177.9 40,000 18 143.69 2,06 3.74
222.4 50,000 22 679.62 5,03 9,07

Sursahttp://www.pavementinteractive.org/article/equivalent -single-axle-load/
T I TA TEEAEAI h OARdrd i studidperfodnan atruekiricrde A £AA O
pavaj cu o grosime cunoscit, sub deplasarea autovehiculelor cgreutélii de marime #
frecvenla cunoscuti. Acest studiu este frecvent citat ca suéprimar ade date experimentale
AOOT AE cdictléad ca@ Aste dauna adusde un autovehicul pe un anumit drumy 1
scopul proiectarii dru murilor H de asemenea pentru @stimataxade impozitare a
vehiculelor. De asemenea la elaborarediferitor legi H sisteme de penalizare probabil sa pus
aceasay 1 OOAAAOA h h # AdinkasttuGubiikde thaAsport AitieA A DD &OAT OO
nalionalda y1 AAUOI y1 & deoaiodhecircAldzinic Bedd ahulitaporliune
de drum de o anumiticalitate, AOYT A 1T A Absardinade marfiaeddd & OOO0A 1T y1 O
A A OA celcét sayabpunda majoritatea Tarilor pentru carea prezentat interes protedia
daunei adusiinfrastructurii de transport ,y T ODAAEAIT AA A O GluAARDEAEIOMAI
de masa pe axa esteo procedurafoarte complexafimposibilaAA OAAI EUAO AO O1
precizie din urmétoarele motive:
A Existai AE | O OA OEDPOOE AA A OOdcandte, iaAdaund E £A O
adusade aceldt autovehicul variazay 1 KWe@é tlul de drumH de
capacitatea lui portant;
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A Necesitade aflat care este fluxul de autovehicule care circélpe un anumit tip
de drum;

A Varietatea tipurilor de camioane care se refeéinu numai la numérul de axe
(ordinar &, dubld, tripl 4, etc) darft de distanla dintre acesteacare are anare
y 1 O Athtd la determinarea daunei aduse;

A CalitateaH stareadrumului pe care circulaun anumit camion, anii de exploatare
a drumului;

Numaérul de benzipe carecirculaun anumit flux de autovehicule;

Cantitatea de mar&transportatacu depa e de mas pe fiecare axd sau grup de
axeh AOVYO DPAT QO HHpénuddmOrdaiacesdiuial
A Factorulde climmAAAOA AOOA AOE Qagefii,efci DAOET AAA DOF
TotuH, la nivel internalional sau facut un Hr de experimente, de rezultatele é@rora se

ghideaza majoritatea lérilo r la estimareadaunei adusede autovehiculele cudepa ife de
sarcinape A @Astfe,ly T 1 OA OA O Refcu tAl nviniti2ake@ Graddului de degradare a
drumurilor din cauza circulaliei camioanelor de mare tonajo analiza politic Ade recuperare a
daunelord(sursa 5)elaborataf sudinutay 1 A A A O Odlii CemdhdheSt©OEeentat un
studiu al daunei cauzatele diferite tipuri de autovehiculecare circulacu depa ile AA [ peOa
A @BSAL), (veziTabelul 8).

Tabelul8: Costuri de distrugere a drumurilor per camidftkm, 2012, $

Tipul de autovehicul ESAL Dauna pe mila, $ | Daundpe km, $
2 axe, 3540 kips 3,02 0,41 0,24
3 axe, 0 singua unitate, 46-50 kips 1,74 0,24 0,15
3 axe, combinate, 5665 Kips 3,32 0,46 0,29
ékli:;l;(e, 0 singua unitate, 63,565 2035 0.29 0.18
4 axe, combina#, 6570 kips 3,835 0,53 0,33
5 axe, 8090 kips 3,76 0,52 0,32
6 axe, 8090 kips 1,848 0,26 0.16

1T 2- Al OE OADAA AwdbGapdstlicOohakda transportului cu depa ife
de masipe axa este Ageitia Ndionalade Transport Auto (ANTA)! T AT EUYT A AAQAIT A
DOAUAT OAOA alldde seant anuale fvezifnexall), putem face o generalizare
privind num &rul, pondereat gravitA O A Alcaiildr & T A A E Ate thaAspobud de @nArfuri
cudea ifede masipeaxdh A AOA OAaajualVegmaueRIGIOA A U
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Tabelul9: ProceseDAOAAT A POEOET A AT 1 6011 61 OAOAEIT EE PA Agah Al A

Anul Tg\tfi" PVD* | D<l1 |1<D>2 |2<D>3 |3<D>4 |4<D>5 |5<D>6 |6<D>7 | 7<D>8 | 8<D>9 | 9<D>10 | 10<D>15 | D>15
575 107 122 114 60 40 26 21 26 23 13 23 2
2014 | 3079
18.67% | 18.61% | 21.22% | 19.83% | 10.43% | 6.96% | 4.52% | 3.65% | 4.52% | 4.00% | 2.26% | 4.00% |0.35%
461 78 108 75 55 32 32 25 17 10 10 19 0
2015 | 3072
15.01% | 16.92% | 23.43% | 16.27% | 11.93% | 6.94% | 6.94% | 5.42% | 3.69% | 2.17% | 2.17% | 4.12% |0.00%
280 48 56 31 31 27 23 16 21 9 7 11 1
2016 | 1348
20.77%| 17.14% | 20.00% | 11.07% | 11.07% | 9.64% | 8.21% | 5.71% | 7.50% | 3.21% | 2.50% | 3.93% |0.36%
Sursa: ANTA

*PVz Procese verbale )
**PV Dz Procese verbale cu dépife de madpeA @ a

Din acesttabel putem face urmatoarele concluzit

A Din numaOO1 O1 OAT AA bDPOIT AASYA % GeArévik brodkeloy T OT A
verbale cu de@ ife de masi pe axd dublg, Y1 AAOA y1-18AAEODO p
autovehiculeau o depa e de masi pe axa mai micade 1t (o tond), 19%-23 % au
o depé ife de masipeaxay reQ H 2 tone, s.a.nd.

A Totodata putem observa o pondere medie de 4% pentru autovehiculele care
circulacu o de ife de masipe axdadublay 1T O O¥6 topemrMerionam ca masa
maximéa admisa pe axa conform legii variazay 1  WEQ@e& drumul de circuldie,
categoria de autovehicuH de distanlele dintre axe Astfel, dacalimita maseipe axa
este de 6,510 tone, AT Al EUYT A Tabelu®AA QA efidich 4 autovehicule
dintr-l pmnmada@uilppd OT T A | Amksteip@mide edish¥ O 1
vigoare. acaAl A A1 AOI1 Aesijnist mddlagresilitAiéa exercitah asupra
AOEA]T 001 OE AAAAOOA A QagreBlitatdaMormal&/dbiCHiiital AE |

A=(— = (1.5)*=5,06 ESAL.

A T AAUOI V4% dhAdbidule A B & ®Odbuanuril A 1 AlcElimitaA T A
maximaadmisibilade 11 tone agresivitatea acestoraestede 16 ori mai mareA A A Y O
Al Ail T A€ circulalie cu mast admisibila la  bord:

A=(—)4= (2)4= 16 ESAL.

Def nu estecorect saoperdm cu odepa ife de masipe axd medie, denarecedauna
produsa crefte exponerlial odatacu creftereadepa ifi de masape axd, totuf pentru a
descrie unscenariu pesimist vom opera cu odepa ife de masipe axamedieh y 1 A A®OA AAC
la depé ifea masei pe a# esteminimé, adicamai micAA AAY O & BoAford dafelor
D OA UAT Cabefl® mgdia dep iFii de masa pe axadublaa fost de 3,5 tone (cu 32 9mnai
i O1 6 AAAY Gitalpri lege@e\11t)) §shefAE —ﬁ)4E chmo %3!,8 _1 OAAI
majoritatea autovehiculelor care circuicudepa e A A | pke @4 exercitdo agresivitate
i AE T AOA AA o 1T OEh EAOactddepd iell®rmas jpel axa deoestk 10A AA OO
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tone seexercita o agresivitate de 16 orimai mare, agresivitatea minind ar fi de 3 ori mai mare
y1 AAUOI A O Cdxadvbia éare Gilcukaul onashp® axa admisibil& conform
legislalieiy T  OECIT AOA

Unul din motivele de ba#, care provoacddepa fea maseipeaay i AT 1T OOEOOEA
ineficienla modului A A  &jcdrédsau eroarea umah. DeseoriA AD A HEOAA A poatt AOa b
fi atribuit &y TarBéarii greHte amérfurilior y 1T AOOT OAEEAOI h y1 OPAAEAIT

~ - - N~ A
0 i A= i i A R

preconizataD AT OO0 1 EOOAOA
DOT AOA 8 uldesdrdaii gatli@e a
marfuriior h  OA  Brinpla®@elistribiiiréa
sarcinii pe axe deoarece se deplase@z
centrul de greutate a autovehiculului, & \
AOiI OAR Di ARydra2dAAAA y 188

1T AT EUYT A AAOGAT A A W
A'Y &ri@a masei totaleH pe fiecare axaiam Figura 2: Redistribuirea sarcinii pe axdéa
. . . AROAaAaOAAOAA DPAC
constatat @& jumatate din autovehicule nu
aveau de@ ife de masa totah, dar au fost depistate culepa e de mas pe axa.

D. Estimarea daunei aduse de autovehiculele car&rculacu depa ife de

masa pe axa

Unul din obiectivele studiuluiconsay T A OOEI AOAA AAOT AE AAOOA |
depa i amaseipe axq, deoarece acest proces neceéiefectuarea unor calcule foarte
complexe ce impli@dH date din teren, considegmcay I AAUOI vy 1 ademandrahi D O«
o dauraminim a4 adusa de acesteagricare investilie ar putea fi justificata sau nu Astfel,1 OY T A
y1 AT TierezaltAt@ winim oblET OO0 y 1  %3!, DAT &Oud, pAtdniskE | AT Al A
estimam cadauna minima adusadde un camion care circuh cu depa e de masipe axacu 3,52
tone (3,03 ESAL)aduce o daur asupra drumurilor de 0,24%/km . Conform datelorstatistice,
RM a transportat anual 32,4 min. tonele marfuri pe cale rutieracu un parcurs de 4 217,3 min.
tone-km. Astfel, media unei tone transportate are un parcurs de 130 km. Presupuner c
aceastmarfaeste transportatay 1T D EADTAR woeb AO AAilatdutdipdd AAOA
sarcinalegalade 11 t,iar 14% (ponderea camioanelor careau fost depistate cu depHire de
masa pe ad) din volumul de marfaAA OOA OOAT ObT OOAO AddturAadel1£5tAT A A
(3,02 ESAL) cu un anumit tip de camion aaei limit Ade greutate pe a& este stabilita prin
lege de 11 tonece aduce aaunade 0,24 $/km, (veziTabelul 10).
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Tabelul10: Estimarea daunei aduse de camioanele care ciechil® AADAHEOA ,AlAleii AO4a DA Aga

Nr. de rute necesare | Nr. de rute necesare| U A

_ Cantitatea (86%) pentru a (14%) pentru a Dauna _ SAQI A _A,O,OE,l i
Ol OAIl A Q| Parcursul transporta anual transporta volumul i E1EIl & ,,AEO,A Ol AlEA AQ
OOAT OB | mediual | 61 1 61 61 AAAA | AOA&a g C[PAPAHEOA AA I

cale auto, anua| uneitone,| ¥y 1 Aa0Aa 00 de 29t lei

min. tone km (1+1 ESAL) (3,02+3,02 ESAL)
32,4 130 12665455 156 414 0,24 1952
130km * 156 414 rute * 2axe * 0,24% * 20$/MDL = 195,2 mil MDL

c0AT OO0 OEI Pl EOAOA HE DPAT 000 A AAI 11 OOOA 1T AAOT & 1 E
AgAn AAOA AT 1 & Ofi OAAAI 01 OE ¢ OADOAUEIT 6a 1 AE 1010 A
i EAa AAOPAORTEATAO AAI AT Al OA AATET AT A  AD o HE 1 AE |
ACOAOEOEOAOAA O1 OAl & OAPOAUET 6a OOIi A ACOAOEOEOAT EE {

Sursa:Elaborat de autor.

' T AT EUYT A A A O Aabdiul 10 pufetn Aonaide@Anud pentru a transporta
86% din volumul total de marfacu autovehicule cu aadublay T Ail Idgaieiavem nevoie de
1 266 545,5de rute acamioandor cu axa dubla (care constituie mai mult de 50% din fluxul
total real de camioang, iar pentru a transporta 14 % din volumul dd A OcEautovehicule cu
axadublg, care circulacu dep e de masade 3,5t (3,03 ESAL)ar fi nevoie de 56 414 de
rute, ce ar aduceo daunade 0,24 $/km pe fiecare ax. Astfel, daunaadusa de autovehiculele
care circulape drumurile nalionalecuA A b & #eEn@sdpe axa estede minim 195 min. lei y 1
realitate aceasta este cu mult mai mare.

O metodh alternativade estimare a daunelofminime) de lade@@ @A A | AOA&E DA £
bazeaz pe analiza cheltuielilor de plombare a drumurilor. @nform concluziilor unor studii #
cercetéri internalionalej B O A U A TTébAWDE), cingd 15% din fluxul total de camioane sunt
responsabile de 60% din toate costurile de repardie a drumurilor. _ Tabelul 11 este estimat
costul total al lucrérilor de plombare, unde, costul total al unei tone de mixtuga asfaltica
aplicata cu toate costurile de transportH a forleide muncE | DI EAAO4&a dlokbake& | T AE C
drumuriior AOOA Al@ D0 1&/Goaa.

Tabelul11; Cantitatea de mixtué asfaltica utilizatala O A B A @rAnhuBldk din RM 20092015.

Anii 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
Drumuri na lionale, tone 17000 | 40480 | 77200 | 76100 | 69400 | 127381 | 90429
Costul lucr érilor, min. lei 34,0 80,9 154,4 152,2 138,8 254.8 180,9
Drumuri locale, tone 8 615 15800 | 20400 | 21000 | 37 400 37400 | 60509
Costul lucr &rilor, min. lei 17,2 31,6 40,8 42,0 74,8 74,8 121,0
Costiltowlalluer atlor, min- | 575 | 1125 | 1052 | 1942 | 2132 | 3296 | 3019
Sursa: ASD

' T Al EUY 1 Waptedensia @ Mabelul 11 putem conclude @2 - y 1 Afadl c¢mp
efectuat luc’lOE AA DI T i AAOA A AOOI OOEI T Oy ydbelutna,1 T AOA
estimam daunaminim a adusa de camioanelecare circula cu depa e de mas pe axaca fiind
egakcu circa 181 mii lei

Pagina21din 74



LYLX SYSy il N8}

ny wa

I Lidzy OGSt 2N RS ONy dproigchNs

Tabelul12: Evaluarea daunei aduésde camioanele care circalcu sarciré legala frilegala

suprasarcin & pe osie (15%

din flux), min. lei

Anii 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 2014 | 2015
Dauna aduséa de cam‘ioanNelg
care transport & maO RO O 4 40 | 4500 | 7808 | 77.68 | 8544 | 131,84 | 12074
cantitali legale (85% din
flux), min. lei
Dauna adusa de camioanele
care transport a marfuri cu | 5., | 750 | 11712 | 11652 | 12816 | 197,76 | 181,11

Sursa: Elaborat de autor

_1T OAT POOEI A D OAUAImedaicelbEdowd Glord ealculaindi su® OE I

drept dauna miniméa estimatala nivel ndional, A C A 1 188,14 @In. lei anual.
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I1l.  Solulii disponibile

Pentru a determinaf selectaO | | OgtirE&pentru atingerea obiectivelor propuse,
este important s se analizeze practica interntionalala combatereaft solulionarea acestei
probleme.Astfelh  y 1 | Al&iloiGE& [ilik€dZi8 metode de monitorizareH
restriclionare a transportului de mare tonaj dug cum urmeaz:
1. # Y tricealabord h AAOA D1 A O Aair® & Madeftotalersaupdifiecarg T O
axdj COO0D AA AgAqQq y1 DHAOOAN
2. # Yhrice y 1 Hiafe (Weigh-In-Motion, WIM) care de asemenea poate fi
clasificatay T d aAEYD Artéré cu peRalizare direchHA YHOE OARegrdcu i E
preseledie H ulterioar a A Y &ri@ la viteza redusasauD A A thti® dodplet
automatizat;
3. #Ytritkeka DA AvYstatAO OT AA AT Oi EOA AAEEDPA ODPAA
locuri special amenajate pentru a opri autovehicule suspectea@r transporta
y TarBatur acu depa ife de masipe axg;

I AT 1 OE1 Qdetrhered aésidririgtode

A. # Y &rif2 la bord

# Y &rif@a la bord este 0 metod relativ nouade efectuare a nasurérilor cu privire la
masurarea greutalii autovehiculelor. Utilizarea acestui sistempermite deplasarea costurilor
AA AOH@A y1 | AOA Bldk &ndmid iar@padde adngnisirative rdl Y 1
doar cu sarcina de a verifica ca companiile de transpor Fbferii sa se conformeze cu legea.
SEOOAI OQOEAMA AYA QAT OA DI dhrélotafaEA DO O DT OO VE DOVIAD O
H#Hi AOA BnBlividha&(sau grup de axs.

1. # Y Britea masei totale

1T O1 OEi EE AT Eh | Adboaré dd tabibanddutobuld irfeGrea®@ i A O A
computerele debord ale vehiculelorsistemepentru evaluarea greuélilor brute (Dahlberg,
2014). Dac focusarea organelor de conl ar fi asupra acestor date atunci, camioanele
moderne ar putea prezenta informaii suficiente la o simphinspectare a computerului de
bord. La moment scopul acestor @surari este de natura pur intern & pentru sistemul de
schimbare a vitezei, diverse steme a motorului care se autooptimizeazay 1 A A Baklé A A1
cantitatea de bunuri care o transporé vehiculul. De asemenea aceasinformalie este
utilizat &de companiile de transport pentru aoptimiza managementul logistic dn interiorul
companiei.

I OYy B OAdedeashinfkmalEA BT AOA EE y 1 adiiccBrdplterdl T 1 AT (¢
debord,agetiEE AT T OOAOAOI OE AE 1 OCAT Al T OadifofmalOA O i
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ca un sistem de preseldde, iar ulterior aceste vehicule pot fi supuse unor wific ari mai rigide
I A AYT OAO OOAOEA yAA QATid AarAsodAlNEAMDEGDIE OO AT O
implementareay T AT TieRWOEO OA | Ol 4 la Bokd cakevdet@minai AOA DA Aga
individual &
2. CY Téafirea pe A @iadividual & (sau pe grup de axe)

SEOOAI Ala@EAA RBX1 ddivodalaDAT AZgAT T OOOOEOA y1 EO
deja existeri din vehicule sau ca senzori agligatori. Mulli producétori de vehicule grele au
solulii existente pentru masurarea avansad A rda@ E E  Aldr la/n@raent aceste
OAETTITCEE OO1 O OOEI EUAOA AsdprkibdareA @gsRdrirOEO y 1
industriale, HT O1 AE y 1 Tioralk&l AcARADAOAR y1 OAEEAOI A OOEI
costul ridicat de industrializare (implementarea la nivelde industrie a transporturilor), #Y 1
consecirl 4, costuri exuberante pentru montaret calibrare. Singuralaracu un numér notabil
deinstadEE AOOA | OOOOAI EAh OT AA y1 AAUOI yaire AAOA
labordA  OA OA E aée&oraHiAe pAr@ige &transporte sarcini mai mari pe te specifice
(Koniditsiotis, Coleman, & Cai, 2012). Vehiculele dotate cu un astfel de sistem particig un
programndET 1T Al ODP A A &ud, prirjtré altdiefsd apiad stimillente cum ar fi: taxe
ecologice sau de drum mai mici, coridoare de transport mai bune sau verificarecalibrare a
OEOOAI AT T O yd. OAOI ATE OAAOD

A4AETTT1 T CEEI A OOEI EUAOA aydlablr®peB Zidddiduala, OE OOA |
sunt determinateAA OEDOI OAEEAOI Ol OE AAO y1 DOBEULDDOI OVIi

Al T OOOOEOA y1 EOOOI A 1o OAETTITCEE AA OA7T UT OE
Tio de tehnologie Costul minim de impl ementareaa
P 9 OAET i 11 CEftio PAO |
Celuledesarciaj y1 ODPAAEAI Al 8000
suspensii cu arcuri de bel)
Convertoare de presiune (folosit la 600
vehiculele cu suspensie pneumati)
Tensometre 1200
Sistemele bazate psenzori tip celule de sarcidoferaAAOA | AE DPOAAEOA AA
convertoarele de presiune. Motivul de bagconstay 1T A& Behicdlele ol suspensie pe aer

AO T AOT EA AA dird &k &dbilizh i nid@ehcemydhiculul a stdionat H

deoarece ac#ti senzori pot fi afectdi de temperatura aerului din sistemul de suspensie.
Sistemele bazate pe convertoare de presiune sunt mai I costisitoare i mai potrivite

pentru instalarea pe pida secundaga (nu este necesar ca acested fie montate de

producatorul vehiculului). Conform unor surse (Koniditsiotis, Coleman & Cai, 2012),

instalarea poate dura mai piin de o ora, deoarece acesteasunta® CAOA AEOAAO vy
aer al suspensiei. Cu toate acestea, cele mai multe vehiculéaishu au suspensiggneumatica

—)
-~
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DA O AGA A@Al A8 _ 1 &devin0 peAdddgrani A veldduldidi Hy TA Al TGO O A
ideal artrebuisa/EEA ET OOAT AOA y1 DHOT AOOI AA AOAI Al AOA

~ s 2

factori:
PerformanlasoldE AE OOE |1 E U A Ofnuingul de €eardrifudiZali); OEDOI
Frecvenaf tipul procedurilor de calibrare;

Tipul de drum # calitatea drumului;
A Comportamentul vehiculului.

C > >

Dupainstalare, toate aceste sistemeu nevoie de calibrared 01 O A Geeriifidac@.a
Certificarea acestor sisteme se execatonform principiului ,,instalare per tip de unitate de

OOAT OPT 0068 1T AAUOI y1 TEAAOAsT AA AR EARS IARL GO
tip, H se doreRte sa se instalezeH sa certifice (la nivel internalET T A1 q OE Gawdla O1 AA
bord, aceasta ar trebui & execute 3 certificdOE OADPAOAOA8 1 1 OOOOAI EA |

mai sus), o certificare cosk aproximativ 40.000 euro.

B. # Y &OE O A Artaje {WeighEn-Motion, WIM)
#YROEOAMAKOATE7T)-qQ AOOA O1 ET 000061 AT O &I AOC
AT T AAOA AAOA Apédntbnddiectd autbvElricllelddcHrcircd cu depa ik de
masapeaxd8 ! AAOO OEOOAI AwddilorOumkal iER2pullicayCeh, | AET OEOA
Germania, EgiptBrazilia (Sao Paulo), Crdda (Zagreb), Rusia (Moscoval, | ini, Frara
carela momentul actualA OOA y 1 inperheAtde©n adedtuias.a. T AAUOTI y1 AAC
autovehicul a fost depistat cudepaHre de masi pe a4, toate datele despre acesta se
y 1 OACBDICOBAS dateprin intermediul unui soft performant. 0 OT AAOO &rireAA A VY]
yi fAAOA AOOA AAOA OBsGrardaiafelay dinarhide AxerCithte dé Anvdlopele
unui vehicul ail A O HyafeH éstimarea sarcinilor asupra axelor corespundtoare vehiculului
g1 OO0A®DARB GEBOORA Al A TAYetigul s§nkorildk A BivEkILI Aokdlui utilizat
pot livia urmétoarele OEDOOE AA AAOAd OAOAET Anudduldagkgh OAOA
greutatea bruta a vehiculului, lungimea vehiculului, distahele dintre axe viteza# clasificarea

vehiculului, identificarea numaO &1 OE AA y1 1 AOOEAOI AOAh AOAS

PerformanlA A Adérid ¥ dri€rui sistem WIM este determinatde combindia dintre
precizia f fiabilitatea masurérilor sale. Datele referitoare la precizia sistemului WIM conform
certificérii internaTionale (COST 323,2009 O1T O A£E DOAUAT OAOA &1 OAOEIT
C. # Y &ife statica
(Solulie aplicatay T 2 -
Acest sistemde asemenea este utilizaDAO A £ 00 OO Hi. BabnArentiil T | AE
actual acesta se practi&y Térile care nu au trecut la un sistem automatizatle preseledie H
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A'Y &ri@ a autovehiculelor care circulicu depa e de masi pe axd. Acest sistem ded Y &ri@
static saudinamic este utilizatde maimulianig#y 1 2 - 8 $AOA oda Avakafie HAAOAT E
dezavantajde acestuia va fi realizatay tontinuare.

Pentru a diminua efectele acestor tipuri dg/ Talééri autorit dlile din Republica Moldova
au efectuat undr de maOOOE 8 _ 1-¢ ™ tErE  y¢im mAA A O O llinete @ BeEtdrdlud O1 OE
Drumuri, finanlat de Banca Mondia, Banca Europeaapentru Reconstrudie H Dezvoltare
Banca Europead au fost achizlionate HpO O A yliune ABpLinkte mobile deA Y &ri@ a
sarcinipeaxd8 ! AAOOA A YT O A éxAtegtrif 105umitddi ALO€yimidé fundidnée
y 1 OHBAxE LU regimde fundionare dinamic. Punctele deA Y &i@ funclioneaza pe

y 1 O Orlda@ddrumuri publice din RM,de asemeneaxista un sistem deA Y &ri@ a
mijloacelor de transport la punctele vamale.

$ET AT Ol aycinmcungpexdl 6!'TEAEAEOBDOADO A $001 OOEI T C
autoritatea locala care gestiona sistemul dé\ Y &rii@ pe teritoriul Republicii Moldova (cu
excegia unitalilor instalate la punctele vamale), T AT OAAAGGD tAT 1 ATEO y1 Ol
I 00 OOAAOGO vy Hii ApRidDEI@ia Agerlidi Kalivhale EéTransport Auto
(ANTA).

0 OT A A OO brire/A AutoveNidul@or suspectate de transportareaaO AOOET | O y 1
cantitali peste limitele admise de legistE A AAAOOCAaof 1 £A1 01 OOI

Fiecare punct deA Y &rif@ este deservit decéatre o echipacompusadin 4-5 persoane,

dupacaz.Graficul de lucru este mobil, AAA AA agdy®A AIAIU AA 1 AiBARNTRAE OAOQA

se vor prezenta la punctele de contraiy T UET Ala@A@Ay 1T AE BiRdar@ed Ol 11 b
respectarea graficuluide lucru de 8 ore/zi. Toate nasurarile efectuate de la data

implementérii actualului sistem au avut lodin lunamarte® YAy T 1 OT A AfidcA&rdii AOEA
AT 8 1 DAOE imhiedA YA AR ATT OA ambd8urarigsd Adyérificrile metrologice

HcalibraOET A AA OECI AOA A Aeclktiedsy Al 1AESyAAKRBOLA D OT AA
perioada.

Echipele se deplaseazla punctele de control cu vehiculele de serviciu. Acestea sunt
AT OAOGA AO OOEI AEOI 1 AAAOADe el B abspakenticadere O D
IP pentru verificare centralizatd, tehnicade calculf imprimare, generator de energie

electric4, reflectoareft lumini mobile pentru posibilitatea desfa #aOEE D OT AA @itel OE A
a autovehiculelor suspecte pe timp de noapte, etc.
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, A yT AAPOOOI AT Ol GiltdeA X i@ ald TA OAulidiivke doar 1001 E O
AEIT (o)

Se presupuneA Ay Bori@EBIAT Eh T EAE OT1 Ol AAAOGOA AY A

capacitatea de a trece procesul de certificare metrologicCu toate aunitélile existente de

A 'Y #i@ sunt destinate de a fi mobile, la moment satilizeazay 1 | 1T A APOI ADPA AgA
puncte specialamenajateunde se execuh masurérile. Schema grafi@ de mai jos prezinhun

astfel de punct.

1T DPOAUAI ANFA sartyC AFEGAO A €4 bpEedsE din trafic camioanele
suspectate de transportareaunor cantitali mari de marfuri peste limitele permise de legisléia
y1 OECI AOAh EAO EI blidtdepardiake nAindi ebtd hecedadd| OEIT I O DI
Autovehiculele sunt rediredET T AOA 1 A adé uhd® Gre locdekecutadal O
masurérilor pe fiecare sarciray T BHAJ® &3dmenea seerifica gabaritele autovehiculdui.
_ 1 AduGuntAdentificatey Tal#ari, autovehiculul paréasefte zona de control. Dagy 1 O OI1 A
masurérilor, inspectorii ANTAidentificaneconformitdlE 1 ACA OA 4 #@ viadeitdidle AAD
sau amaseipe adOA yTFORADR DPOT AAO OAOAAT h y1 OOAE AgA
datelor (data, oraf localia masurdrii, sarcinatotaldh OA O A E hukhawAA Awiai AOOEAD
numele Foferului, denumirea companiei care execuéttransportarea, etc), se stabiléte taxa
care urmeaz a fi achitata conform legisldiei dupa care autovehiculul grésefte zona de
Al 100118 51T AgAipl A0 Al rofeddlufadtevénicdufui, DA SRAT AOO
péstrat de colaboratorii ANTAH un ultim exemplar este transmis la Inspectoratul Fiscal de
Stat, care urmeaa saimpunaachitarea taxei. Fondurile colectate din aceste taxe sunt
redireclionalE ¢y 1 &1 1T AOI 200EAOS
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' T AT EUYT A OADPT AOOCAITIRART HAT A0 A0 AAd cépinvatite@ OBIOA
activitatea de control a sarcinii pe a& putem conclude @sistemul actual de control a
autovehiculelor ce transportay TarBaturi peste limitele admisibile este neeficient din punct de
vedere a gradului de acoperire (nurérul de autovehiculeverificate din fluxul total) , costul
O1 OAT TARA Q@A OB AOE O ik is@driQverificard meirddgi®a, motorina
utilizata, etcqh AT AT UE y1 AAOAOA AAOA OOI1 @Gelnuberezoht AE A A
I OAOO Od&dinjcdufaapabiEE | EAE AA 1 OA O4ire, myDOIOEOAI AA .
colaboratorii ANTA execuaimasuréri la unautovehicul, multe altele trecfaraa fi verificate #
sandionate. Eficacitateamica a acesti sistem poate fi observaty Tabelul 13.

Tabelul13: Dinamica de eficield A D O1 A O A #rifeGtatiba/k echiyeloiGANTA

2016 *
Anii 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | (01.01-
22.10)
NIr. devehicule oprite 6156 | 17 349 | 28666 | 33691 | 41077 | 23 134 | 21 890 -
;’G"I';;;;:f depistate CU | 1990 | 2691 | 2470 | 3082 | 3280 | 3260 | 3082 | 1228
Ponderea vehiculelor 3054 | 1551 | 862 | 915 | 7,99 | 14,09 | 1408 | 14,08

Marimea taxelor
calculate, min. lei

Taxa medie aplicaé per
autovehicul, lei

Taxa medie aplicad per
autovehicul verificat , lei

Cheltuieli totale,mIn, lei 1,60 4,51 7,45 8,76 10,70 6,01 5,69 3,54

Sursa: Administrdia de Stat a Drumurilor

AT AOAIT E U Yid phezeathtagi1 O | ASA A OpOtendAedi@eRi®urm atoarele:

3,71 4,05 2,75 2,80 2,51 3,29 3,15 1,71

1976 1508 1116 908 768 1012 1231 1398

604 234 96 83 61 143 173 -

A Vehiculele care dep EOA | A O Adudoidaus gbasiderabila drumurilor din
2-h y1 OAI linkiesimilidaAe léhpklan. B O
A Sistemul actual are o contriblie minima la solulionarea problemei din
urmatoarele considerente:
o ratamicAAA AAPDE Ode&iorAerfAl GETAI O1 OAOEAZEAAO A
comparalie au traficul total.
o influenlA £AAOT 001 OE Oi AT y1 bHOT AAOGOI AA b
A Este imperativd implementarea unei soldii moderne, care & nu comporte
negunsurile sistemului actual.
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V. Criterii de evaluare

Pentru seledia unui scenariului optim, este important analizaf evaluarea
acestora prin prisma de atingerert valorificare a obiectivelor pe termen lung enumerate

anterior. Astfel, evaluarea scenariilor se va baza pe urétoarele criterii:

1. Nivelul de depistare;

o0k wpn

0AT 000 AZAEAAAOA

a punctajului este prezentaay Tabelul 14.

Volumul investiliei;
Durata de implementare;
Costul de posesie (costul de operarepentenaniafy 1 Onerd)

Nivelul de automatizare;

Tabelul14: Modalitatea de acordare gunctajului

Nivelul de precizie amésurérilor;

I AEAAOEOTAOEOAOEOD
100% de fiecare sistem se va oferi un punctaj de00 p (puncte). Modalitatea de acordare

Capacitate de realizare a 10 20 30 | 40 | 50 60 70 80 | 90 | 100
obiectivului, (%)
Punctaj, (puncte) 10 20 30 | 40 | 50 60 70 80 | 90 | 100

Sursa: Elaborat de autor

Pentru a selecta scenariul recomandat dupnumarul de puncte acumulat,
ydbelul 15 ponderea fiedrui criteriu de evaluare.

prezental

Tabelul15: Ponderea criteriilor de evaluare a scenariilor

Costul deposesie

Criterii Pondere criteriu, %
Nivelul de depistare 25
Nivelul de automatizare 25
Nivelul de precizie améasurarilor 15
Volumul investiTiei 10
Durata de implementare 10
15

Sursa: Elaborat de autor
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V. Descrierea scenariilor tehnico -economice

, OYT A y 1 Tidprdctio&irekn@lnala, # multiplele scenarii prin care existé
posibilitatea de monitorizare H restriclionare atransportului de mare tonaj cetransporta
y Tarkaturi cu depa e de masipe axa, pentru reducerea volumului de lucru sau selectat
A'Y O A édlle dare corespund obiectivelormefET T AOA y1 AAwkROOI AA OA
menlionatey T AT T OET OAOA
A Selectarea unitlilor de transport care circula cu depa e de masi pe axa #
penalizarea acestora ce va conduce la nflorarea numarului de autovehicule
care circulacu depé e de maspe axg;
A Oblinerea de date cu privire la condiiile de trafic rutier, viteza de deplasre,
CAAAOEOARh COAOOA Gindin AntpAagriasuriarilor piedehtheO A A |
necesare eviérii producerii unor evenimente negative;

s o~ x oA s o= s

A Efectuarea masuréfOET 1T O y1 1T A AOOQOIaODABGKROAD A ORAC
autovehicule;

A 0 OAAEU&AasraOE TG O y1 AT OAOBAT AROAEZDADAQIH

A Excluderea factorului uman la preselelia H A Y &rif@a autovehiculelor;

A NecesitateaOA AT T FEBeQi@alEAAE T OECIT AOAN

A Durata de reconfigurarea legisldE AE y 1 # Oufatal dAidflementare a

sistemului optim selectat;
A Costurile de mentenanéa acceptabile;
A Investilie miniméazfezabila;
I OO0 EAT vy 1TieiGeemadilor@eAricd-dconomice prin @re obiectivele
menlionate mai sus pot fi atinse pe termen lun@ A | AT T Brindtokr@l& scenarii:
A. Sistem WIM automatizat de clasificardt masurare a autovehiculelor:
preseledie HA Y 4O OA y 14z écEnlarid icuErvestlie maxima.
B. Sistem WIM autonatizat de clasificareft masurare a autovehiculelor:
preseledie A Y&OE OA § T4z BcEdakuiciEidvestiie minima.

A. Scenariul A
(Sistem WIM automatizat de clasificarét masurare a autovehiculelor: preseletie
HAY&OE OA y 14 zAdehaduicliniestilie maximé.
Acest scenariu consiy implementarea unui sistem WIM automatizat de
clasificareHA Y&OE OA j OEOOA|I aOBPAASEADBAI EAAAYI OAEEAODI
majoritateaT&OET T OQqQ A AOOT OAEEAOI AT 1T O AA T AOA OITAE
drumurile T AT E Talle RM.Acesta va permite identificarea (la etapa de preselée) a
tuturor auto vehiculelor care circuléd cu depa e de masipe axay I nd@ubstrategic de

Pagina30din 74



LYLE SYSy (I NBF ny wa | Lidzy OGSt 2N RS ONydpiNecNB ny Y,

implementare H informare aFbferului despre transportarea O 1 A Earcéturi Au depa e

de masa pe axd H de asemeneghidarea acestuiaspre zonade refugiu, unde se va efectua

AY &rifda staticadey 1 Apredizies : 11 A AA OAca@rqikdaven bsupamld 0O O
de 4500 m2 dupacum poate firvazutay I AAAOOA EIiI ACET ES

Cintdrire b vitezd mich

Dupa cum putem observa din imagini, zona de refugiu este préxzutatt cu locuri
de parcare, zo destinata méarfurilor descaOAAOA ¢y 1 A A U @nit aujovehiduA OA O1
circulacu o def e de masipe axaexageratde mare dpaA Oi Al T AOGAOOGAO yi
rapoartele anuale ale ANTA, cu 10-15t pe axadublai AE | 01 O AAAYMd 1 Ei EO/
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legislddEA y1 OECIT AMRBUA ©AT OAERIT A AAAOOOE OEOOAI
subcapitolul de analizA f evaluare a scenariilor propuse.

B. Scenariul B
(Sistem WIM automatizat de clasificarét masurare a autovehiculelor: preseletie
HAYHOE OA vy 1a) zAdenaduiciEidvestiie minima.
ScenariulB poseda A A A IsidtéinEautomatizat de clasificaréd méasurare a
AOOT OAEEMYITAINEEMEY 2- y1 AAOA £ 08061 AA AOOI O
transportuluide maO EOOE A OOA &I Ale@dhaltdldEi Aaceptiscedaliul vd dvénA
o zonade refugiumaimi@AAAY O y1 AAQADR AgrEd BvAntg la criteriul
ryaloareainvesiEAE 6 8 : 11 A AA azOotdyHO CEIOA ®E TAOR AHE IOAE EI

sistem Cintarire in Miscare

D o o | [ | o |
1] -
100m

250-300m 50m
50m

Analiza avantajelorft dezavantajelor precumf punctajul acumulat conform

criteriilor/obiectivelor de selecTEA O1T O Z£E AAOAOEOA aftévalla®AAADE
scenariilor propuse.
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VI. Evaluarea scenariilor propuse

A. Nivelul de depistare
Nivelul de depistare se refeéla capacitatea ori@rui sistem de a efectua rasurari la un
1 0 A0

%) de depistareH A Y &ri@ a transportului de mare tonaj din fluxul total la nivel ndional. La

i A E autovenidile. Agifel, ambele scenarii permit un nivel ridicat (estimat 95

AAAOO AOEOAOEO 1T £ZAOEI pnm DOT AOA PAT 60O AEEAAA
Criterii Pondere Nr. de puncte acordat Scor A Nr. de puncte Scor
criteriu, % Scenariul A. acordat Scenariul B B
Nivelul de 25 100 25 100 25
depistare

B. Nivel de automatizare
I AROO AOEOAOEO A A& 00 Iwoabe/Bistain@ui gclual. Agiidl, A AT A
~~~~~ O4firé §akid estdideficient inGme din cauzprezenlei

AAAOT 001 O EacédriviHe susdectafed dutovehiculelor cu dep ife a masei pe aaH
A 'Y &ri®a acestora care dureaay I OEIl B8

Cunodtem faptul cAA Oxtéhariul &h  AY O H Eva® dubomaiatd OIY édpad dé
preseledieAYO HE 1 A AOADPA AASBAYODOZHFAEOR ONenkelEd® AB AT O
automatizare a celor dow scenarii acorddm 100 de puncte scenariului AH 100 de puncte
scenariului B.

Criterii Pondere Nr. de puncte acordat Scor A Nr. de puncte Scor
criteriu, % Scenariul A. acordat Scenariul B B
Nivelul de 25 100 25 100 25
automatizate

C. Nivel de precizie

Cunodtem faptul cascenariul A va utilizaA A A kiskdrhle mésurare la etapa de
preseledie astfel numérul de puncte la aceasi etapava fi aseménator pentru ambele scenarii.
_ T akdphiveO A  &ired staticaH A Y &ri@a y tinamical A OE OAdeds kndiA AO O 4
COAAOI AA DPOAAEUE A, AOYAYA GA OlfacesDiaphiadiidie séeAabil A
vor primi A A A huin#r de puncte.

o Pondere Nr. de puncte Scor Nr. de puncte Scor
Criterii - acordat ;
criteriu, % . A acordat Scenariul B B
Scenariul A.
N|velu! de precme a 15 100 15 100 15
masurarilor
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D. Volumul investiliei

Pentru o justificare a numarului de puncte acordate fie@rui sistem, vom analiza
volumul investiliei estimat pentru ambele scenarii la un singur punctéra centrul de
monitorizare care va avea aceddinvestiE Ay 1 Al ArdormiliaAldtdlaiapriviad
volumul investiTiei totale este prezentafy Anexa5HAnexa68 ! OOFAT h ATiaAl EUYT |
prezentatay Anexa5 putem conclude @D AT OO0 A AOECOOA &apdu@igh ACA E|
y1 AAUOI Ovehindvaxi®d ivesiE!'Ah AR ¢huv T OE T AE T AOA AA
OAAT AOEOI OE " 8 lig n@rfriedinvgsiiliei dialé adddAnA4D Auncte scenariului
A,H 100 puncte pentru scenariul B.

Nr. de puncte

N Pondere Nr. de puncte acordat Scor Scor
Criterii - . acordat
criteriu, % ScenariulA. A . B
Scenariul B
Valoarea investliei 10 40 4 100 10

E. Durata de implementare

Durata deimplementare este un factor maipdE1T E BT OOAIR cycklelatd | DPAOA
criterii menlionate. Durata demplementare se datoreaz complexitalii f# volumului de lucru
pentru fiecare sistem. Reconfiguraredegislaliei este un risc carede asemenegoate conduce
la majorarea duratei deimplementare a sistemului. Cuno&tem faptul ca pentru a asigura cu
utilit li sistemul din scenariuluiA este necesai achizilia/arendarea suprafelei (4 500 m2),
pregatirea documentelor de achiziie/arend 4, construdia infrastructurii, de asemenea este
necesa@ asigurarea acestei zone cu toate utililile (energie electrici, gaz, telefon, @dur ),
aceste activilE AO 1 AOT EAh AOYO AA GAAOOGAPAEBARAREDNER
comparalie cu scenariul A are nevoie de mai pine resurse, iar perioada démplementare a
y1 OOACOI OE OElnepAdite fipsiguradll AGL I 1 Inl Astfekppentru acest
criteriu acordam 35 de puncte pentru scenariul At 100 puncte pentru scenariul B.

Nr. de puncte Nr. de puncte
o Pondere Scor . Scor
Criterii P acordat acordat Scenariul
criteriu, % . A B
Scenariul A. B
_ Durata de 10 35 35 100 10
implementare

~

F. Costd de posesie (costul de operare, mentendafy 1 Orerd)

Acest criteriu de asemeneanecesitA A£E | OAO y1 AAI AQekideBtd 1T DI
de considerabila, deoarece sar putea ca un scenariu&necesite oinvesiE A | AT 1 EA4
compardie cu alt scenariu, iar lterior costurile operalionale, de mentenafaf#y 1 Orerd sa
AEA AOY O AluddladnefitientalsigtemOlui. @ste evident faptul, pentru asigurarea
unei fundionalitdE y 1 AAUOI OAAT Acui fiiddde pershnal Aaifioahdei2, 8 O1T E A
I OE T AE 1 AOA AAAYO y1 AAUOI GARMIMAOCHNDM,Qdz, " h EA
apa, etc.)reiernd din numarul de personal necesawva fi propor lional mai mare. Deoarece
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scenariul A are un volum denvestilie de2,51 OE | AE | AOA /Andclsitate dOAAT AOE
personal estimatala peste 215D AOOT AT A ¥ OA E Hie éu sgehariubH chr®akehdvoie

doar de 89 persoane/schimb, costurile de mentena@fy 1 OnerA a sistemului vor fi

proporlional de 2,5 ori mai mariOA AT AOEOI | AAAY ORdidind AiddeBte OA AT
concretizéri,seA A T ®5%dé puncte pentru scenariul AH 100 puncte pentru scenariul B.

N Pondere Nr. de puncte Scor Nr. depuncte Scor
Criterii - acordat :
criteriu, % . A acordat Scenariul B B
Scenariul A.
Costulde posesie 15 35 5,25 100 15

G. Concluziile evalwarii scenariilor

Evaluarea scenariilor selectate conform criteriilor impusedty T WE@é& pdnderea

criteriului, este prezentatay Tabelul 16.

Tabelul 16: Evaluarea scenariilor selectate conform criteriilor impus#gradul de importara a
acestora

o Pqndgre Punctaj Punctaj
Criterii CI’I'[(;,‘/(I;IU, Scenariul A. Scor A Scenariul B Scor B
Nivelul de depistare 25 100 25 100 25
Nivelul de automatizare 25 100 25 100 25
Nivelul de precizie a masur arilor 15 100 15 100 15
Volumul investi Tiei 10 40 4 100 10
Durata de implementare 10 35 3,5 100 10
Costul de posesie 15 35 5,25 100 15
Total puncte 100 - 77,75 - 100

Sursa: Elaborat de autor
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VII. Solulia optim &

1
AOYO

OO0i A AT Al HEdekdvaniajélok fieérii Biskeimidi®scenariile propuse, cu

i AE | Ol 4iifigcarui oéhériA codiddm dritdriilor impuse H gradul de

Ei BT OOAT 1T arechmaAddndda vidi® Aptimade monitorizare H restricTionare a
transportului de mare tonaj care circuli pe drumurile nalionale ale RM scenariul B, care a
oblinut punctaj maxim laO1T AOA AOEOAOEEITAcuBdex@™A y1 Al i PAOA

Avantajele scenariului recomandat:

1.

A.

Va permite efectuarea nasurdOET T O y 1  laltufurorAadtdvéhicuelor
care vor trece prin acel punct;

Va exclude factorul uman la etapa de preselde A h &riAeHisddiere a amenzii;
Va reduce la nnim numéarul de autovehicule care vor avea dep e de masi pe
axa;

Va permite executarea nasurarilor la 95% din fluxul total de camioane care
circula zilnic pe drumurile nalionale ale RMdatorita funcliondfOEE  y R4/7TOACE |
pe principalele artere de transportare a cargourilor

Va furniza date fiabile despre trafic pentru actualizarea legisleei privind
siguranla rutierd, pentru studii economicef gesionare, pentru proiectareat
mentenanladrumurilor -podurilor, etc.

Descrierea constructivd, fundionala f tehnologica

Dispozitivele WIM reprezinta sisteme complexe, acesteaariazaAT 1 OEAAOABAE] vy 1
de nivelul de complexitateH obiectivele de utilizare. Componentul de baz al unui sistem WIM
este senzorul de ma& Alte componente (descrisenai jos) sunt periferice, iarabilit alile
acestora sunt dependente de senzdty 1 AAinpl adxiliare la performanfA  §y T OOACOI OE
sistem. Celanai des utilizate tipuri de tehnologii desenzori la moment sunt:

A Senzori piezoelectrici;
A Senzori pe baade celule de sarcig;
A 3AT UT OE PA AAUA AA y1 AT EOA AA bl AA

b O A U Aih g@fitru &l 016 $enzorii de tip# O ARezoelectrici sunt

considerdi printre cei mai bunif#A O A A A Itdcdpéacitaie ldeA furniza date
precise/exacte.PerformanilA A Aari ¥ driGrui sistem WIM este determinat de

combinalia dintre precizia H fiabilitatea masurérilor sale. Datele referitoare la precizia

sistemului WIM conform certificérii internalional A j #/ 34 ocoh c¢mnncqq OOT1T O

Tabelul 17.
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Tabelul17: Precizia efectig a rezultatelor WIM conform claselor de precizie.

Criteriul (tipul Domeniul Clasele de precizie (COST 323 2002)
masur arii) de utilizare MaOEI AA ET OAOOAI O1 BE AA y1 A
A(5) B+(7) B(10) C(15) D+(20) D(25) E
Masa total & >3,5T 5 7 10 15 20 25 >25
Sarcinape osie: >1T
Grup de osii 7 10 13 18 23 28 >28
Osie unica 8 11 15 20 25 30 >30
Osie a unui grup 10 14 20 25 30 35 >35
Viteza V>30 km/h 2 3 4 6 8 10 >10
DistanlA y 1 OOA 2 3 4 6 8 10 >10
Flux total 1 1 1 3 4 5 >5

x% pentru y% dinmasurafOEh  AA AGAl D1 O @sur@irChterileAle poeciie A E
variaza pentru méasurarea sarcinii peA @unicsh COOD AaAinuidg@p i gretdicorute
ale vehiculului.Precizia efecti\a a rezultatelor WIM depinde de o serie de factori cum ar fi:

Cel mai comun mod de a descrie performaa WIM este AR AAAOOA AOA 1T DOAA
T i

Condiliile de drum. Dadinstalarea senzorilor WIM va avea loc pe suprafee de drum
denivelate H avariate acestea vor genera aproape sigur rezultate slalfenestabile.
Suprafdele de drum netede, rigide, din beton cu sigurdé ca sunt preferabile celor flexibile. O
suprafala de drum de calitaite slabAva exercita un éspuns dinamic negativ al vehiculelor care
trec, ceea ce ar putea crea dificldilE D AT OO0 OEOOAIT Al A H&AjorelardaO OT AE
masuratorilor cu sarcinile statice pe a&.

Condiliile de trafic. Zonele de amplasare ©E OOAT A1 1 O 7)- OOAAOEA |,
fluxul de trafic SAAEE A A Y O [HRAUENt pokilil. Siktemele WIM nu sunt create pentru
condilii de trafic tip oprire -pornire (de exemplu: semafoare, interseli, trafic congestionat,
etc.)

Tipurile de senzor i utiliza 1i. Deoarece exist multe companii care produc acest tip de
sisteme, respectiv diferite tehnologii de senzori, au propriile lor caracteristici legate de
acuratele, stabilitate, durabilitate / prel. Alegerea celei mai bune solii va genera cele rai
bune rezultate.

Calitatea instal arii . Pentru ca sistemele WIM&genereze rezultate fiabile este foarte
important ca senzorii safie incorporalE - AT O A A Ola geldrun Oadt€nAeEdp a acestora
trebuie sa fie la un nivel perfect egal cu suprafa drumului, astfel acestea vor crea deniveéki
care vor s@dea drastic precizia sistemului. Pentru a evita aceste efecte negative, sistemele
WIM trebuie instalate de persoane calificatét profesioniste.

Viteza vehiculelor. 6 EOAUA A O @Gshralgghta de dompgortamentul dinamic al
OAEEAOI MMA@Ag 1_1T1i ECAT AOAT h AO AYO OEOAUAIT A OOT «
O6ACEOAOAGS | AARAA AA A Ol6lddeOranh dvakifid), cdedlcE vakeduke®®d DA O
acuratelea masuratorilor. Cu toate acesea ultimele generdii de senzori pentru sisteme WIM
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au depA fitcu succes aceadtprobleméh EAO OEOAUA 10 1 AE AOOA O1 E
Sistemele moderne execuétmasuréri ale greutalii pe un segment de viteade la 5-140 km/h.

Efectele temperaturii. Cu toate é@senzorii WIM de ultima generdie nu sunt
dependerii de temperatursdh OE OOAT AT A 7) - AAaekttele@e O y1 OOAC -
temperatural O OO1T O 1 OHic@vbenpate cokedpu@®il O j AOY diidalitaive ET OC
A YH®oft-uri precise) atunci existi probabilitatea ca datele generate de sistemafie eronate.

_ 1 Qimefea H calibrarea senzorilor. Dupainstalare, fiecare sistem WIM trebuie &fie

calibrat pentru a controla erorile de mésurare. Calibrarea seefectueaay 1 CAT AOAT AOD

PRV NN s s D U N

OAEEAOI A OAI AAOAOGA AET £ 00l AA dHopodidos $EI
modificéri ale condiliilor de drumuri, comportamentul tuturor sistemelor WIM se pot modifica
y1 OEI P8 0 OHrieredHDIAMGA iE AYOA@AM O0T O T AAAGAOA 1 A

mod normal, o datisau de dow ori pe an, (veziAnexalO0).

Scaner cu laser oy
3D profilare ; P

Camerd IP ¢ {l
y 7 Camera ANPR
Directia de deplasare . . / 4
) Nod inductiv W
.‘ \ )\ ’
0 0

0F=10" -
N/

Senzor demasi | —= Dulap de gestiune

1. Funclionalit ali

A T OACEOOOAOAattatcllukT AT T OET O
A Fotografierea H# recunoarterea automad A 1T O AOCAT T O AA g1 1 A
vehiculelor;

Masurarea gabaritului vehiculelorA T | A O A &lfmie, K | Wlungime;

Mésurarea vitezei de deplasare;

#Yaieyl AET Al EAad | Adshatod AEAAAOA A@a
ClasificareA OOT OAEEAOLnupdOOAERAT B &délintidd&le; AEOOAT 1
Deviere automatia vehiculelor cudepa e de mas pe ax;

> > > > >
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_ 1 OA C E 00 OdavéniclleldGsbnindlitie pentru deviere ce nuau respectat
indicalia;

Control automatatra/EE A O1 OE v larirdbtaticdd AA AY1 O

# Y &rife statica: masa tota, masa individuak pe fiecare ax;

- s A X s

s oA N s o~ AN

Emitere Yy 1T O A Cemaidradatamenzii;

Cabina operator pentru supervizareaproceselor;

001 ARG AT i PIAO OOPAOOEUAO AET AEGIBGOAAROA
baza de date;

AlarmareA y1 A EODP A A A O Adda eghipamnieldr instlate: AcdbDeteA
electrice, cabird operator;

2. Performan le

Mésurare gabarit:
Efectuata cu senzori laser;
Preciziel 4 O O @ Allovke: +/-30mm la 130km/h

s o~ N s,

Viteza de deplasare: 5140km/h

# Y&t HA1 AOEAEAAOA AET Al EAa
Precizia vitezeide deplasare:++ 3km/h

Precizie maseindividualab A AL HL %

Masa totalk: +/- 7%

Lungimeavehiculului: +/-100mm la 130km/h

Camere video IP de exterior, cel din 1MegaPixel

301 AAOA arijcon@nlepEnd OO B A O E iniAir 80 zife A
# Y &rif®@ dinamicéa pentru amendare:

Viteza de deplasare admi 5-30km/h

PreciziA | fdhadual Ape axe +/- 4%

Masa totak: +/- 2%

3. Componente principale

Sistem de supraveghere videg format din camere video IP, iluminatoareH server
de management video;

s oA N 2 o~ A~
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A VMS (Variable Message Sigr) A AEck Mmésaje variabile utilizat la informarea
roferilor vehiculelor preselectate @4inOOA  y 1 Udrile AtatiddA AYT O

A Sistem de n@surare gabarit 7 Portal cu senzori laser pentru nasurareavehiculelor
comerciale;

A # Y &i@@A dinamicaz Sistem WIM;

A # Y &2 dinamicéa pentru amendae z Modul de A Y &rii@ y Hinamicaaxa cu ax;

A Sistem de controltrafic z bariere # semafoare pentru controlul traficui OE ¢ 1 Ul
AA Aivelstética

A # A A Bgerator;

A Sistem de comunicti z relea de comunicéi locala # conexiuni de date 3G/4G
cétre dispecerat;

Sistem dealimentare cu energie electri&;

Sistem anti-efraclie: senzori de efaclie pe cabinetele electriced cabind operator
integralE 1 Tiafs@ftiviEe’dA dispecerat;

A Scenariul de operare

v >

Vehiculul trece pe sub portalul de rasurare HpestA OE OO A [ &k dindrdicaA Y1 O

pentru preseledEA8 T 1 1 A ashdabisdy A @ ACH doaardainformalii:
1.Viteza de deplasare v 8 limea 9. Masa individuak
2.NumarulAA ¢ 1 1 AOAJ 6.Lungime 10. Locdlia de masurare
3. Fotografie spate vehicul 7. Numarul de axeft distanla dintre ele 11. DataH ora masurarii
4. Tlléne 8. Masa pe fiecare a&

T AAUOI cildl estd doarAveriieAtipdA /£E Ridtip ONMSrbferul acestuia va fi
ET £ Ointb@ @4 Ul ahirddinAdicadudamendare. Dagacesta nu va respecta
indicalia, OEOOAT 61 OA §y1 OBCEH OO AA OGEdbhikafasdd @A T v
y 1 OACEDaeAiothizatty T OA A Alodkis OAABEAOI OI AE@ieCA y1i
y binamicaunde conform sistemului de control de trdic seva deplasa cu fiecare axpe
AVOAO8 _T1a0BO0OEALA MDEICOAIT 01 Odorilgmasubcivd gedeka AOOT | AO
documentele aferente unei sandonari dacé este cazul. Vehiculul este fdénut sau eliber&d ¢ 1
O O A £E Aie delsitugiCzbnikavenliei.

4. Centrul de monitorizare

Centrul de Monitorizare este nodul cental unde toate fluxurileinformalionale de
ET OAOAO y 1 rORA &Kiked, Bdsificaredtt ddsurarea vehiculelor ajungH se
operaliunilor din teren. Pentru aceasta se impuneprezenla unor relele, interfdle f aplicalii
sigureH/EE AAE| Adk COOABA T A& A OA O Ondepliifea nishubiikentufil. OO0
Principala sediune operativaa Centrului deMonitorizare va fi reprezentata de aria de

,,,,,

diODAAAOEUAOANT Ankéhda®GishicaAperiadain¥cesary 1 | Eakedtuild
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monitoriz &ii H totodata asigurérii uneibune AT T PAOODA T DPAOABT OEE AEI
OOPAOOEUI OEE AET AAT 0008 0OET AEDPAI AT A OOOOA A
provenite dela senzorii de trafic din terent prin liniile de inf ormare clasice, astfel ca, pe

1 Y 1pbéesarea automad, centrul va trebui sa asiguréd cel pulin un canal de acces cu

operator uman permanent (telefon, email fax, etc)3 A 01 O AOAA yilideOAAAOA O
operator. Stdiile de lucru vor avea aceeft configuralE A E A OiAver fhraukifurta Tionale,

roul AA T DAOAOTI O OAO 0OODPAOOE Uih oftwar®. GMiliasptivteste AT A A C
I A A bpk@ibnaladesfa ttatape un singur nivel, daéy 1 a 1 Isgéliuldi permite podea

y 1 al4diAliafedddmaportantcasptE O OAODAAOQ&HIEOOAAT GDEEEA ENI O (
sudinere sau arcade, pentru a avea o bévizibilitate din orice pozilie. Cea mai impaanta

facilitate a camereide control este sistemul de afiire multifunclET T AT h AOYO DAT O0C
rutier ah A pediru gestiunea aplicaiilor software H a sistemului.Astfel, este foarte

important saexiste un sistem de afiire de buré calitate, organiza f amplasat ergonomicH

sudinut funclional de o infrastructura corespunzitoare (transmisiuni de date, energeti@,

mecanid, climatizare, redundan, etc.).

| /EE A d&iniehsiun mari permite ca toate informdE E1 A AA PA AAOAT 0a
vizibile pentru toli operatorii. Ecranele de affire moderne afféaziimagini de rezolulie
foarte mare, permiY 1 A FarkaBEhemeloriaE 4 OTyH| 1Al opttnEHOAODPAAOYT A
dinamica datelor f a imaginilor. Informaliile video provenite de la camerele video de
supraveghere din teren completeazimaginea informalionald a sistemului operdional,
permilY T A 1T b A Ode@lu€&doredDsitudiaH saintervinarapid HAEEAEAT O y1 AA
apariliei situaliilor anormale sau de accident. Sistemul de &fire va fi realizat cuun ecran de
maridimel OEOT Eh 111 OAO Adsigue®Airvizilit® gedtlu to§il AYO O
operatorii, amplasdE  yuh @@hi care € permita utilizarea optimaa spdiului # o imagine
AY O | AEEB#®iAnEidal va fi plasat pe unuldin pereli, la o distadaAT OAODOT Ua Ol A«
astfely T Aas@asigure wori OA OA D Efiitele® A! AAOOA OA AEE aOAAI EUAC
DA OIyEIOma OF EOART EE 1 BDAA] tegfuPeA ecrariul cénthal, care afieazi
imaginile din teren H# doua A /£E Htér&lefconfigurabile la cerere A FERAOLT ACET E V1
real, hai, OA T T A|d&r& épOuni de siguranfay I A AU A AA AiBEEAAIGIA OA A
Componenteleft modul de fundionare a centrului de monitorizaresunt prezentate y Anexa
4.

Folosind oserie de ecrane interconectatét plasate foarte apropiat se poate crea un
sistem integrat multi-configurabil. Acesta va putea sa d&#ze:

A Harta ndionala sau pe regiuni cu reprezentarea fluxurilor rutiere majore sau a
drumurilor de interes (prestabilit);
A Harli locale, cu reprezenéri ale situaliilor din teren;

>\

Informaliile colectate din fiecare locéie din teritoriu;
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A Imagini preluate din teritoriu;

A Imaginei & O peQrai multe ecrane, pentru observarea detaliilor sau a unor zone
1 4a0,CEOA

A Informalii adilionale: statistici de trafic, rapoarte de A Y &ri@®/clasificare

s o~ N s

ImaOOOAOAR TInddiriduade. AA y
1T EIT ACET AA AA | AE EI O uikdttuAle moditdridakd. OAO O1 |

a) Schimb de date:
A Polilie;
A Centrul de Informare al Poliiei Rutiere;
A Inspectoratul General pentru Situdii de Urgeng;

b) Subsisteme comgnente:
(1)  Sistem de afirhre ainformalEET T O AO AAOAT AA OEUOA
xAl1l 68
1. EcranulDb OET AEDAT OA £E 11 AOI AOh #knagned® OOE

y 1 &rkzOlulie generate pe calculator de la subsistemelge monitorizare. Ca o
posibilitate de configurare de @tre utilizator, acest ecian va trebui s prezinte

ora H/ sau data sistemului. Datelé&d | OAT A O1T O A£E DOAUAT OAOA
Toli operatorii, supervizorul # eventual personalul invitat va pute avea
vizibilitate direct a cétre ecranul de affare.
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2. Ecranul principal va ocupa partea principah a peretelui fontal din Camera de
Monitorizare.

3. Ecranul principal va include fundii de stalie de lucru operator, pentru a compune
anumite combindii de imagini # de calculator, conform cerilelor operalionale.
Aceste combindii pot include intréri pentru imagini pre-y 1 O A C BOOAGDD AYOIA
direct, graficAde calculator.

4. Orice fundie de management al affirii pe ecran va fi accesibd pe o interfala
grafica convenabila utilizatorului, de la oricare dintre staliile de lucru din centru.

De asemenea, de la tastatura contlerului ecranului principal.

(2) Sistem de centralizare # redare a informaliilor din teren &
supervizare

Sistem compus din servere de aplida f baze de dée pentru centralizarea
informaliilor din tere n, stocarea lor pe termen lungd punerea ladispozilie operatorilor spre
afiFare H analiza

3) Stalii de lucru operatori Centru de Monitorizare
T #A1 6001 AA 111 EOI OE i AeQukru. @dested voDaveaio OO AT A
configuralie hardware identicA. Seletia rolului acestor stdii de lucru precum# a aplicdiilor
care ruleaz pe ele se va face prin seléi@ operatorului.

4) Sistem de comunicalii a Centrului de Monitorizare
Sistem compts din infrastructurade AT | O1T fodaRAEE # ATHOOO AYO
interconectarea cu staE E 1 A &fird H hagdradle din teritoriu.
(5) Sistem de securitate al Centrului de Monitorizare

1. Senzorit centrala anti-efraclie;
2. Camere desupravegherevideo;
3. Cititoare H# control AOA DPAT 000 OAAOOEUAOAA AAAAO
Monitorizare;
4. Integrarea echipamentelor de mai €0 y 1 3 E @abzAtbr Hardward i O
Software;
(6) Capacitatea camerelor ANRP de a identifica, stocaHE DOAT OAOA
ET £ Oi ATEE OOEI A AET OOAZEEA
/| DAOOA AlipiTAT Oa A bpOI ACGAIT O AA Ayl 0ao
(Automatic Number Plate Recognition)%l A OOAAOEA ET OOA ledchiamént DOA O]
la punctele de control WIM.
3AT POI AAI ACAITT O '.02 AOGOA AA A AAOAAOA HE
AOOT OGAEEAOI AT T O AAOA AEOAOGI a PA 1T Al Odvdbi@a DT O

s A N L o~ A~N

OA AADPI AGAAU&A DPAORKW COITAaODAI Ada yi1 1 AOOEAOI AOA
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I OOAPOO AO I AAOAOA AAUa AA AAOAcs
A ET £ O ATEA AT 1 AAGAGHE AXROTAMA AOODN 184011 £
AlA AAOA DPOAUET 6a O1 EIT OAOAO Ob
AAOA 001 O 0OC OOPOAOACEAOAA DBI1TETEAEQh yIi
A||AAOAOa AO AAUA AA AAOGA A bl
- Autoturi smele care nu sunt asigurate RCA,;

> O
p>]

Ol OOOEOI AT A AAOA OA Agl a bA OAOEOTI OEOI 2
A

A a AAAAOOA 7O AOOA AgPEOAOAQ

I OO1 OOOEOI AT A AAOA 10 AO AZAABPODEDE OARAARAEURAL
vigoare.

#Al AOAT A .02 00T O O OOEI AE OAOOAOEI A E
I OE AOOA AO AOYO 1 AE 1 AOA AO AYO Al AOGOA ATTA

B. Date tehnice ale invesiiiei
1. Amplasamentul;

Pentru implementarea sistemului WIM cu preseletie HA Y3O& OA y 1a edteE 1 AT EA
nevoiede a selecta un nurér optim de punctestrategiceh A O O Aséasiguie A ¥cperite
maximay 1T A EA AsSutaAl@d A fotodata sa se reduci fenomenul de ocolire a punctelor.
_ acest scop pe parcursul mai multordéptal Y T 4Bu e€@ctuatcercettOE y 1 OAOAT h EA«

acestora sau identificat/stabilit 21 de puncte (locaii) strategice (vezi Tabelul 18).
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Tabelul18d, , T AAT EET A OOOAOACEAA HE I T ETTAT A AAOAOEOA AdODPa
N U mb Necesitatea Flux
L o c p "KBPE coordonate benzilor reparatiei Traseuri generale camioane Comentarii
° drumului Zilnic anual
LOCAMHI I CU PRI ORI TATE MAXI MI
1 |47.126193, 28.848683 5 nu M2 Chi Hinktu - Spratba | fr. cu Uc
2 47.520906, 28.6154%6 2 nu M2 Chisinau - Soroca km 71 1209
3 148.023471, 28.3821(¢3 2 nu M2 Chisinau - Soroca km 19 1597
4 46.925686, 29.0014¢90 2 da R2 Chi Hintu - Be AGiE r
4A 146.925189, 28.9667¢2 5 da R2 Chi Hintu - Bed@ter [Punct de al
5 46.863373, 29.431711 2 da R2 Chi Hintu - B a04d e
47.065826, 28.742231 4 da R1 Chikintu-Ung 204
RomO©ni a
6A |47.120519, 28.674118 4 h prollds Chikintu-Ung 204 |Punct de al
cu Rom®Oni a
7 47.672877,28.033947 4 nu R14 Bt "Hi - Strikt S8i M2
8 |47.801048, 27.854418 2 da Ml4 Brest-Brice 159
Odesa
Punct de alternativa.
. existent,
8A |47,840487, 27,790442 4 nu gdlega Brest-Bricel 159 |ANTA care poate fiutizal
“"nst necesi
zonei de refugiu
9 47.091803, 28.499184 2 da M1 Chikintu- Lelpk €682 - r.cu Rom®On
10 |47.217052, 29.108744 3 da M21 Chikintu-Du 1749
(Ucraina)*
10A |47.229324,29.136172 3 da M21 Chikintu-Du 1749 |Punct de al
(Ucraina)*
11 |46.913786, 28.688841 3 nu R3 ChiHintu 8 HI 40
0 Basarabeasca
12 |46.688305, 28.685840 2 nu R3 ChiMHintu & HI a0
O Basarabeasca
LOCAHI I CU PRI ORI TATE MEDI E
13 |48.188055, 27.349089 2 da R8 Otaci-Edines$ 457
13A |48.203787, 27.400833 2 da R8 Otaci-Edines$ 457 Punct de 4
14 |45.952011, 28.570830 2 nu M3 Chikintu-Cim .o
Giurgiulexkti-fr.
15 |47.737377,28.883810 2 nu R20 Rezina-Orhej- Q@13 Lfaxki
LOCAHI I OPHI ONALE (" n proximitatea punct el
16 |48.267277, 26.644748 2 da M14 Criva 173
17 |47.321964, 27.644218 2 “n  pr o ReScueni 207
18 |47.343048, 27.616730 2 da R16 Sculeni 464
19 146.802725, 28.186547 2 da M1 LeuHeni 590
20 (45.502462, 28.179723 2 da M3 Giurgiul eHti 312
21 |46.417378, 29.957708 2 nu R30 Palanca-Tudora 227

La baza identificrii acestor locdii au stat urmatoarele criterii:

1. ZoneleA A OE Odce privatelektagereat transportarea materialelor de
construclii cum ar fi: Anenii Noi (Delad@u, ¥erpeni & Puhéaceni) de unde se
AdR inad Bip H mixtur &de nisip cu prundii Sorocaz nisip H

transportay 1

granit; Orheiz piatr aH calcar; Goiarg1 EOEHA AT E ¥
2. Fluxul camioanelor pe anumite drumuri, astfel salinut cont de numérul mediu

zilnic de camioane care circtd pe un anumit drum ndional (vezi Anexa?2);

" O E AZplatEsh
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3. De asemenea-g linut cont de necesitatea protetiei drumurilor noi construite
din diferite fonduri precum f de ulterioarele porliuni de drum ce sau planificat
a fi construite;

4. Transportul A Ol OOOEI T O OAUIT 1T BAubthepaltida@Anifgrrh O O
PpA y1 OOAC OAOEOI OEOI 2-n

5. Transportul altor marfuri foarte grele cum ar fi: ciment, fier,s.a.

LlocdEET A T DOEI A EAAT OE £E Alke@dcritdife prblitdéde OO OO A O C
seledie, astfely T AT T OET OAOA OI IE A A4 A GEMe detderindyilie’ B0 TT A A A
prioritate dup acum urmeaz:

a) locdEE AO DPOBI OEOAOA y1 A1 O

1. Drumul M2 # E E B & ISérdda» fr. cu Ucraina este unul din cele mai calitativéet
Ei Bl OOAT OA AO0OIi OOE PA AAOA 1 A AOATaadeduiabstei AT O
de o importaniaprimordial amai alesiET YT A AT 1 QacésBtrayErs&ata @ai muke
zone de rix major (cariere de extragere aisipului, piatra, etc.) Primul punct de control
trebuiesaZEEA Al D1 AOAO 1 Afnad O GGAIORRAT Glla sthdyiciie BAEO A A
# OEAT OA A A O Aun faficOohr@ Enérdde Aithdaraioane H de alte maFini mari.
I O0FAT OApEBAACEGOAMAHDAAOE 1 1 ,dc@iecmehénrdes punct va
permite colectarea datelor statistice din trafic.

2.$001 O - ¢-soedaEcO a®AOAET A AOOA O1 01 AET AA
Ei Bl OOAT OA AOOi OOE PA AAOA 1 A AOATaadeduialestd AT O
deoimbi OOATT & DOEI T OAEAI O OADA OB ADAAIT AEA 4 OA OROQ
i AAOEAOA AA A@OOACAOA A Aacksta@iabidurda D BUA O Gia hA AA ®AOA &

PDAT 60O ET OOAOAA y1 1 avpstiéant de/coleEidkeba datdfor stadsticerdin OT D
trafic.

3.3001 O - ¢ -soiedaEcD aDHDAOAET A AOOA O1 601 AET AA
Ei b1 OOAT OA AOOi OOE PA AAOA T A AOGAI 1A 111A1TO

deoimbl OOAT T aAPDEI ABAKIODG ORD OARRNAOA AE | O1 OA UIT 1
i AAOEAOA AA A@OOA CADkIeadO T TADO ABAh AB H AOD 4 h OAORAAASE
y1 OACEOT AA | w@savdderdife pdtejadda Ardndurildr dinoOAHHh OA ET OAO
AOYO OOA £E A 08 A BRAAHEAO AA EAOAD @ 1080 A @DARKSIOA @B vihe din
5A0AET A POET UITTA T OArOI OE | OAAES

4001 GAAROQI GH TyA ET AOOOOEAT & A 1 01 EAEDPEOI O
interAADOAOAA &I 0201 O AR 10ORAEEN B A a REDT EE
YAOPAT Eh 0K AN AR Aporid d® dsc araficului rutier care cirA Ol a4 A O
AAPparEOA AA |1 Adba PA Agas
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5.Din parteatral OT EOOOAAT aA AR GOGDR AERMO B ANTAIT T OOT 1 AOh AA
AAPAaHREOA AAAmphredbOEABHT AO AA AT T 0011 y1 AAAA
colectarea datelor statistice referitor laflug Ol AA AOOT OAEEIAIOA Al ATAJOARA AGE
Puncthi AA OOAAAOA K OARAEAEI pi OOKDb@E&dFceréafelori T O1 OF
i OOAZEEA ET OATAO HET QB84 OAT OE ®AOE ODEDA BABLAWKWOGDDP AQ
UirTa AEOADI & AAITET AT AT A AAOA OOAT ObiI 0064 AT 1 OA
Odesa.

6.$ 001 O1 2 p-Uwted-ScEldidBED| 1 OEAOAE AOAQOA YyyT DHOT AA
OAAT 1T OOODAT E Au thidabek dodsiuiad@macestAd®d AAAA 1 ACAOOO0A i
centreEl BT OOAT OA AET 2ADPOAI EAA -1 1 Alesuiiddgm#zsicEEHET 4 O
I EIi bl OOAT hal ADBADACEAA! I PI AOGAOAA O1 OE bPOI AO

va permite cumularea traficuluideA 1 0T ¢O1 AAAOOOE AOOI #®E AT TAI
i O EAEPEOI #EEHRET a0s

ET OAOI AAEOIT AO0OI O1 OE -¢h AAOA OAAAT O A £ 00

Ei b1 OOAT T 4 OOOAOACEA&a | AEiT 0as 2A0OPAAOCEO Al Pl A
DAOI EOA ET OAOAADPOAOAA A1 Oo®Ii KED &ARE QO OA DAIEARD | 1
caacestA Oa&a A &@iul@rR. Atedt punct arpermite cumularea fluxulului total originar

AET "allE HE &al AAHOES

7.2pt1 "“R4AO&OAIhE AAAOO AOOI eihAEERAQAaABBOAATT B
O

8.#01 O1 AOAA HE ET OAOAABRGAGRA O&l BAYII AW alA D ADS
ET OOAOA y1T a4l OEGABBEORE ODPOA " OEAATEh #OEOAh %
PDAOI EOA ET OAOAAPOAOAA AIAB®GAIRED AA A Adnxdhditide DAA AL
OEOA ObPi OEEARAAI2HhRAAVERNATER AQDGAORARNLQEEADDIAT /

9.001 OAAT EA AOOI OIEQE] AOGADEICERA Onfm, tABUE2 | | Y
ET OAT OEOAOA y1 Al 6a A @&l OPOPOEAAAADOAIEBEASI 1 | Pi
PAOI EOA POT OAEAOAA AOOI OOEI | @ crdahn prktAndplrtanit T 1 O1
de colectare a datelor din trafic.

10.$ET DAOOAA ODEP&wD| Ber@fio Aedantéolatfadeseak OA AEOA O] &
AAPaREOA AAAnpheObOdEAPOHT AO AA Al br@érite créarea AAAA

unui punct de colectare a datelor statistice referitor la fluxul de autovehiculd AOA AEOAOI &

y1 TAET T AnQidun@ dekéntrod-® OT OAAT EA y1 bl OOEOA OAEEAOQI
OAAT 1 OAOA A AAOAAI Al T QA jrOEOAAERA8 ETTOAA T WN YOGBR® 4F
%001 PAQqs8 _1 AAAAOO& UlITa AEOAOI a AAITET AT AT A A
ET OAOT ATETTAIT A )1 EAEI OOE #®E / AAOASB
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11. Drumul R3# EE®EIya A-AHOE-HIABAOAAAAOAA DPOAUET 0a U
acarossh E1 Ol OE &£ AOGAY A BBt d FE#Alnfitadafa andi punct de control
gy AAAADO &b A i1 B0 Aondriui Gudveni £ Ay TOAAEGODEh AOAA HE
interceptarAA £ 602301 OE AA OOAZLEA AAOA AEERMADIEA AR AXC
lTAOKE 1T A #EI ERI EA H®E , AT OA AAO HE AA 1 A OAI A
0Pl OEO OAUIT T EAO ¢rtblOd cAréak)AnR Asemerda ac@sia/pio®j@®drumul
AA ET ALK EWET a08

12.$ 001 01 2 o-(#H ARKEEEOMIABDAOAAAAOCRAUBIOAUVUET O4
calitate acaroAAE1 O OE /&l AOQA 1A% D B #IE RAdi8a aadOpErict de
AT TO0T1T y1,sdvdabiguaDal OARBEA OOI1 k#HF il HAMIEQR I A0 AA HFOE
intAOAADPOAOAA &£ 6odbi OE AA OOAZLZEA AEOAAREAAARA OR
TAOEE " AOAOAAAAOCAAART Al BADN: I IUCADAMOR@GEEpoOIEl 4 OE E
AACOAAAOA A AOOI OOEI{i mOYAODRAOAA ARA OBAT OEBEAGAOD

b) Locdii cu prioritate medie

13.# Ol O1 AOAA HE ET OAOAABOAOAEOADDOOROEAARA G
AdaOPAT UEO y1 O0OA / OAABE AR #WO0A A MEOMOI G AL
OOAEEAQOI OE OOATUEO y1 OOA AAAOOA A1 6a bOT AOGA A
DOAUET O4& 1 culroiitaie midle AABOOEDEBA OA AA PEAOO4A AA AA
acestea, acestdrumestedeocalitht ET OAOI AAEAO4a HE 1 O DPOAUET Oa

14. Traseul M3ChiRnau-CimiHia-Vulcanerti-Giurgiuleri-£O0T T OEAOA AO 21 1 YIi
prezintazonede drum foarte calitativeH recent reparate ¢ E E H-Bji TaH#DLimiHia-Comrat)
dar H zone cu mari probleme Taraclia- Vulcanefti). Tronsonul Taracliaz# 1 | OAO AOOA y i
proces de reparaie capitald H cu toate éla moment nu prezintio prioritate maximay I AA A A
celine de necesitatea de protdiezy I OAOOO OEI B AAA@dD A@DpudcO OA £
va permite cumulareaft interceptarea fluxului de traficA O A A Beanrh& g2Aday bireclia
de sud alérii: Giurgiulefti, Cahul, Vulénefti # Taraclia.

15. CumulareaH interceptarea fluxului de trafic cu suprasarcird care circula pe
tronsonul de drum R20Rezinaz Orheiz CilaraH. Calitatea drumului pe tronsonul Orhei
2 AUET A A écbshtrogsbnifirid @parat recent, respectivexista necesitateade protedie.
Expunerea de risc aonstituie fabrica de ciment Lafirge uzina metalurgicdA A 1 Aa. gy AT E
toate acestea acest punct nu reprezigato prioritate maximadin urmatoarele motive:

1. Lafarge este o companie cu managemetO OT DAAT h A&ADOAIAO YT AT
a demonstrat @ se conformeazregulilor H legilor Rep. Moldovajnclusiv cu cele
atransportul marfurilor grele. Istoric aceash companie are un nunér extrem de
i EA Aldari gepishate la acest capitol.
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2. Principalul furnizor de materie primadin Rep. Moldova pentru uzina metalurgiéa
AA 1 ANaeat§¢ HTEEAT EA - AOAT &AOIT 08 #0O O AOA A}
cazuri, traseul folosit de étre camioanele care livreaa materie prima este
ChiHnau 7 Criuleni 7 Dubéasariz 2 y Ad. E
c) Locdii oplionalej y T DBOT @EIi EOAOAA) DOT ACAT T O AA
DEOOAIT Ald0a O AA Aryatd YMiME propunem
EEITAEO y1 bpalveeFhbEIDWOAA DO

Pentru a spori eficienlA O
implementareaA AA OOT OA 1 Al

Tabelul19: LocdileoplET T AT A y1 DOT geEi EOAOAA DPOT AOGAT T O AA A&O0T 1 OEAC

Nr |, TAATEE TDPIEITATA jymEOPODBBRODEQAOAA POT AGAIT O

16 | w14 Criva #01 Gl AGKA HE ET OAOAADOAOAA &l 0GGT

pOT AOGAT A AA &£O0I 1 OEAOah EIT Al OOEO (§

17 | Ry seulen #01 Ol AGAA HE ET OAOAADOGAOAA &l 00G]

pOT AOGAT A AA &£O0I 1 OEAO4ah EIT Al OOEO (§

18 | r16 Sculen #01 Ol AOAA HE EI GAOAADOAOAA &l 0801

pOT AGAT A AA &£O0I 1 OEAOah EIT Al OOEO (§

19 |, AomAie |#01 0l AGAA HE ETGAOAADPGAOAA Al o0l

: poOT AGAT A AA &£OI 1 OEAOah EIT Al OOEO (§

20 |,  EoocEs) 4701 OLAOAA HE ETGAOAADGAOAA Al 0@0I
DOl AOAT A AA AMAaaficlléaridroin h ET Al OOEO

20 | vao palancaTudora | # 01 OL AOAA HE ET GAOAADOGAOAA A&l 6201

poOT AOAT A AA AO01T 1 OEAOanh ET Al OOEO (

Sursa: Elaborat de autor
Lista localiilor A O D & D oEfiacniz@téyI TE AAOAT EO j AT Ta@AT T AOA
de benzi, necesitatea reparaei drumului, fluxul de camioane mediu zilnic, etc.jt & Anexa2.

2. Statutul juridic al terenuril or

47 AOA b OI1T Adrdvodfi indtdlatey YT EEAA T DOEI A OAI AAOAOG/
cercetarilor de teren (vezi Anexa3). Sistemul propus, de identificard® masurare a
autovehiculelor care circuld cu depa ife de masipe axg, vaavea nevoie de suprafde de
teren: 1) Suprafda de teren (drum ndional) pe careva fi instalata construclia cu toate
O OE | hddesareepenfrua méasuratoate autovehiculele care trec prin acest punct?)
SuprafdadeOA OAT | dhumdidrd pe Gate va fi construita zona de refugiu cu toate
utilit lile sale. Conformégii drumurilor Nr. 509 din 22.06.1995 H legii privind terenurile
proprietate privat aNr. 91 din 05.04. 2007, toate suprafde de teren necesare realirii
scopurilormenlET T AOA y 1 shAnAphopridtat©pbidicas €etului.

_ Vederearealizérii acestui studiu privind suprafelA1T A AA OAOAT 1T AOPAOA
Ei bl Al Adlube dptitrié identificate, ne-am bazat pe cercefOE1T A AA OAOAT A £A
acest scop. Punctele mdie 1 T A Bnkxag), teprezintalocaii optime, argumentate #

recomandate companiilor de construtii care vor participa ulterior la licitalia publica cu
privire la implementareaD OT A OA 1 Ta0OE @ A regkdval trnSportului auto de mare tonaj,
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carecircuabA AOOI OOEI A POAI EAA AET 2-8 _1 OOIi A AT A
plan de adiune reiefind din obiectivele strategice privindimplementarea punctelor de
AY3OE OArtsrd. | E

implement are a sstemului WIM .
Suge®@m ca procesul de achiie sdaibaloc prin dialog competitiv,y I AAAOO AAU
companieva avea posibilitatea & elaborezeft sa prezinte solulia optima de implementare a
060001 O bOT &i®,Aar tudefeAinka lascopullyeneraH planul de activitdli. Fiecare
companie care va participa la aceadticitalie publica va fi nevoit sarespecteurméatoarele
condilii:
1. Vaidentifica principalii furnizori de sisteme WIM,y #E  OA AOOI( Atea@d ODIT 1
A AEAAOOA 1 OAO&mQdtareA ADOT AIOKA O O Ouldidt #alY T 04 OE (
AAAOOA 1 OAOa& OEdisttmulicAntra chdt; OAT AT T a A
2. VaidentificautiitdAlET A T AAAOAOA OE GiédeiipliteBBteny ) - h y 1
OA1 A Adédar@ctekskcile acestuia;
3. Va pregiti toate certificatele, acordurile H avizele de principiu necesarerivind
implementarea prezentuluisistem.

4. Vaaveaoreprezentalay 1 2 - D AibrapdnptA24R)A& T AAU Tivhd A A £A
tehnicaa sistemului.

Deoarece stemele WIM sunt produg heomogene cu caracteristici diferitg | 48 OET Ah
DOAAEUEAR OOEI EOCal E AA &£O1 ATETTAOAR AOA8qQq AOGO
DOAUAT OAOAA AgAAOGa A 11 AOI OE AAT Al AT ADAOABAA L
DOAUAT OAOAA AAOOE £E A A CChisitie@d  HIED TAMEQI Aalpfiodesuyii AA DI O
de licitalie publica, fiecare companig y1 Al OAODOT AAOA HAmaduisdluNET EET .
H planuri concrete deimplementare apunctelor AA AYT OA4OEOA y1 [ ERAAOAS

C. DurataH etapele de realizare a investiei.
1. Costuri estimative ale investi liei:
Pentru aimplementaOT OEOOQOMDE @A @R pré@&ddid am presupus
urmétoarele ipoteze privind estimarea investliei necesare pentru creareat administrarea
unui asemenea sistem:

1. Toate obiectele necesare vor fi construite, procurate prin procedurile de
achizilionare a bunurilor f serviciilor de céatre sectorul public. Obiectele construite
sau procurate suntevaluaty T AAUA AAI T O | AE OAAAT OA AT (
oferte de la companiile de construli.
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2. CosturileoperdET 1T AT A ET Al OA Hnerda dbiécteldrid énkltdielilA A y 1 OC
de administrare.
Costurile sistemului WIM cu preseletie se constituiedin:
1. Costurile de echipamenti soft, manopera pentru instalare electroni@# IT;
2. Costuri de creare a zonei de refugitit echipament necesar acesteia;
3. Costul de creare aentrului de monitorizare;

4. Costurile de operareft costuri de mentenara.

Costul echipamentuluift softului necesar pentruimplementarea unui punct de
A'Y &ri@ dotate cu sistem WIM depreseledie esteesimat H#D O A U A 1T@bAID 20y 1

Tabelul 20: Estimarea costurilor totale de echipamefit soft necesare

Sistem Complet (B O A O A IHA Cost(EUR | Cantitate Cost total Cost total Cost total
A 'Y &ri@ dinamic &) pentru 2 fara TVA) (buc) (EUR fara | faraTVA, cu TVA,
benzi & 2 refugii TVA) min. lei min. lei
Subsistem de preseldie 90 000 1 90 000 1,980 2,376
Subsistemdd 4 OO @A OA
gabaritului 50 000 1 50 000 1,100 1,320
Subsistem CCTV 14 000 3 42 000 0,924 1,108
Subsistem ANPR 10 800 1 10 800 0,238 0,285
Subsistem VMS 16 000 1 16 000 0,352 0,422
Subsistem SEC 2 065 3 6 195 0,136 0,164
Subsistem de Control al traficului 10 800 1 10 800 0,237 0,285
3O0OAOEOOQARHOEDA AVYi
dinamica 48 000 2 96 000 2,112 2,534
Cabina Operator 2 200 2 4 400 0,097 0,116
SubsistemdeA 1 | OT EAAT E 2465 3 7395 0,163 0,195
Subsistem de alimentare 5 000 3 15 000 0,330 0,396
Manopera pentru instalare
electronica®H IT 14 665 3 43 995 0,968 1,162
Total pentru un singur punct 10,363
Total pentru 21 de puncte 217,623

Sursa: Elaborat de autor

Costurile de creare a zonei de refugitit echipamentul ne@sar pentru crearea
condiliilor de fundionare aacesteia suntd O A U AT Tabefui®Rl. y 1

Tabelul21: Estimarea costurilompentru crearea zonei de refugiit asigurarea acesteia cu utilaj necesar

Lucr ari Qo;t (EUR | Cantitate Cos,t t9tal (EUR Cost total fér_é Cost total cu
fara TVA) (buc) fara TVA) TVA, min. lei TVA, min. lei
Creare zonei de
refugiu 42 000 2 84 000 1,848 2,218
Utilaj pentru zona
de refugiu 74 300 2 148 600 3,269 3,923
Total pentru un singur punct 6,141
Total pentru 21 de puncte 128,961

Sursa: Elaborat de autor

Estimarea costurilor de crearea centrului de monitorizaresunt® O A U AT Tabefdi®2. y 1
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Tabelul22: Estimarea costurilor de creare a centrului de monitorizare

. Cost total Costtotal Cost total

Centru de Monitorizare %??.ﬁ\E/XI)Q C?Sﬂtca)lte (EUR fara faraTVA, cu TVA,
TVA) min. lei min. lei
Rack Servere complet echipat (UPS) 38 000 1 38 000 0,836 1,003
Video Wall 37 000 1 37 000 0,814 0,977
3 O Ade kidku 1 600 3 4 800 0,106 0,127
SistemdeAl | O EAAI EE 8 000 1 8 000 0,176 0,211
SistemSEC 12 000 1 12 000 0,264 0,317
Software integrator 184 000 1 184 000 4,048 4,858
Sistem alimentare cu backup 46 900 1 46 900 1,032 1,238
Mobilier 10 000 1 10 000 0,220 0,264
-AT 1T DPAOA AIMAAQOI I 26 000 1 26 000 0,572 0,686
ManoperaA | 1T O O#roAthj E E 42 300 1 42 300 0,931 1,117
TOTAL 409 000 8,998 10,798

Sursa: Elaborat de autor

01 AT Ol

D O A U A TAGA0. @béturile de mentenariafy 1 On@rA a sistemului sunt evaluatda 2%

anual din costul total al unui sistemWIM AAUAO DA A@DPAOEATT A

asemenea sistem)Astfelputem calkula care sunt costurile totale &nuale) pentru mentenanlia

y1 OOACOI OE OH&&WI3). 7) - h

Tabelul23: Costurile de mentenda a Sistemului WIM, min. lei

i OAUE

. Pondere cost Cost /sistem WIM, Cost de_ p
Obiect . mentenan |a
anual, % min. lei .
anual, min. lei
Mentenanlia Sistemului WIM 2% 357,382 7,14
Sursa: Elaborat de autor
Tabelul24: Costurile desalarizareA DA OOT 1T Al O1 OE, minilei FAUA AA T PAOAOA
Nr. de Salariu Salariu
Personal Numarul/schimb schimburi brut/lun 4, lei brut/an, min.
lei
Paznic/agent de circuldie 5000 10,08
Operator dispecerat 2 8000 0,96
Total salariu anual 11,04

Sursa: Elaborat de autor

Costurile operdionale H costurile de mentenaria sunt prezentatey Tabelul 25.

Tabelul 25: Estimarea costurilor de operarei mentenaria, min. lei

Tip Min. lei

Costuri de mentenané 7,14
Costuri deoperare (salarizare) 11,04
Total 18,18

Sursa: Elaborat de autor
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2. Erhlonarea costurilor cu graficul de realizare a investi  liei;
y I BT ET AT OAOAA b O1 diphiifica@y A A BRI dbiéciivelEsitafegiod aleinstituTiei
T AAU @ddorijca proedtuddfie OAAT EUAO y1 AAI
scurt timp (de 16 saptal Y 1) 48 va @ta pentru 21 de echipe a acele#t companii de construdii care

responsabile de gesunea acestora8
H-aasumatresponsabilitatea de executare a luérilor (y T D AARAdurA &m meionat anterior

pentru implementareaD OT AOAT T O AA A pé dumGrife @alionsild esté revid de@ A

pregéti pe anumite sectoarel00 m- 150 mporliunede drumi A AT Oi EOA AAOETal A OOAIl
recomandam ca luciérile de construclie # montare a sistemului WIM g fie facute deAAAAAHRE Al | PA

ertlonatay T 1t AOADPA A AY(@ekiTabeluldd).E PAO AEAAAOA

Tabelul26d, %HAT T 1 AOAA ET OAOOET EAE O1 OAIT A PA y1 OOAACA PAOEIT .
Perioada| 1|2 |3|4|5|6]|7|8]9]10][11]12]13]14]15]16]17]18]19]20] 21
4 luni 93,322 min. lei
8 luni 99,028 min. lei
12 luni 82,524 min. lei
16 luni 82,524 min. lei

3000Ad %l AAT OAO AA AOOT O y1 AAUA AOOEI 4OEIT O

Prima etapade realizare a5 puncte WIMAE A AAT OOOI OE AA 111 EOQI C
92,322min. lei, adouaetapAA OAAI EUAOA A ¢ DPOT AOAIn7ei,a AOOA
treiaHapatraetagdAA AT 1T OOOOEOA A AVYOA ieABOCOEAOGMOAOA A Ayk

min. lei pentru fiecare etapa.

3. Analiza Cost z Beneficiu

Costurile derealizare a investiliei, beneficiile cuantificabile /# necuantificabile odinute
yi1 OO &ii ivdstNE £ OO1T O Tavdlw2k] OAOA y1

Tabelul27: Estimarea costurilotiA AT A EFEAE E | 1 &i inyestilidd O A OAAT EU

Obiect Cost,min. lei
Costul total al investliei 357,382
Cost de operared mentenanid/an 18,18

Obiect Beneficii
Reducerea gradului de degradare a drumurilor
(estimativ 95%) 188,2x 0,95 % =178,79
T AAOAOAA OAT EOOOEIT O 79,92
Crefterea nivelului de securitate rutiera Necuantificabil

Total Beneficiu/10 ani, min. lei Total Cost/ 10 ani, min. lei
1867,82 539,182
Raport Beneficiu/Cost = 3,46

Sursa: Elaborat de autor

Paging3din 74



LYLE SYSy (I NBF ny wa | Lidzy OGSt 2N RS ONydpiNecNB ny Y,

_1T ORiseAl Al Kl @&EO BOE O GAE OKEAKR MAD AQ p  sBaikbideeA
drumurienalET 1T AT A AT A 2-h 1T A EAEAAAOA HHE@d3IEIIDAOOED
4. Estimari privind realizarea investi liei propuse:
a) Numarul de locuride munaA OAAOA y1 Te&EAUA AA AGAAOD

| /EA U Alie orbiechuld®d pheGupune urmétoarele tipuri de lucréri cum ar fi:

3. Pregitirea drumurilor la condiliile necesareE | D1 A1 AibtéraulGi BV/EM;

4. Pregatirea H construirea zonelor de refugii;

5. Pregitirea H echiparea cu utilitAli a punctelor de control f a centrului de

monitorizare;
6. Implementareasistemului.

Recomandm ca toate lucérile necesare pentru pregitirea infrastructurii de
implementare a sistemelor WIMAD O1 A @#inkliue a acestora 4fie executate de
compania care va furniza echipamentuiy I  OA D Gind A @ O £El@éxgte AYO O
garanlie, HOODBT 0O O1 OAOCET O y1 AAUOI y1 A#edfstAAOO O
evaluate dupavolumul de lucru, iar numaO 01 1 7T AOOEA DDA AR i 10TdE&UA AA

b) Numérul de locuride munaA OAAOA y1 AEAUA AA 1T PAOAO
Def sistemul fundioneazay 1 OA C E | H &5t® éimplet dutomatizat, consideim
oportun,celpdET y1 DOEI EE AT E AR ati pudcodd 0dburabeMfi©OAAOOE O
asigurata de citre 2 operatori-paznici per schimb la o singuélocalie. Rolul acestorava
ET Al OAA AOYO ADE akid@Odsuclioick EOFEADET | Oh y1 AAU 2
_ 1 akdphivete numérul locurilorde muncal T © AOAAOA y1 AEABA AA
facem o estimare pentru cele 21 de puncte strategice, (ve€zabelul 28).

Tabelul28: Estimarea locurilorde munal T © AOAAOA y1 MEAUA AA T PAOAOA

Locuride muncaA OAAOA §y 1 AA| Pentruun singur punct | Nr. locurilor de munc &total
Paznic/site/sens de circuldie 2 84
Operatori/dispecerat 5

Total 89

Sursa: Elaborat de autor

I OO0&AT y1 OAT b0l Taafhdidnalidld sise@WuAWIM, edhe/Bevdidca 1
DAT 00O O1 AOGA AAIT Ariregipceniiidde Bdditodzbrd s akthrez\ 89 pefsoane
y 1 &sthinburi.
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5. Estimarea venitului din amenzi:

L OYT A y 1 puddaimAarentuEdtual cel plin 14 % din camioanele care
circulape oricare drum ndional poate fi identificat cu de@ ife a maseipe axaindividual 4,

ny Y,

puemsaAAAAT T AOOEI AOA jAy IOAD @OiOMnekénp. Iy OTARDAOA

Scenariu pesimist, ipoteze:

1. Presupunem @ pe drumurile nalionale circula cel pulin 15 000 camioane pe zi
dintre care 20 % din ele sunt camioane tranzit care respeélegislalia
internalionald.

2. Presupunem @din cele 12 000 de camioaneare circula zilnic pe strézile nalionale
50 % transporta mérfuri, iar celelalte 50% nu au sarcirala bord.

3. Presupunem @din cele 50% care circufiy TarBate minim 14 % au dep ife de

masasaupeadh EAO Al AT AA PAT 000 AAAOOAA OA

/EE

medie existentila moment de 1200 lei, dar pentru o aproximarg y 1  OAAT AOE Ol

pesimist) vom utiliza aceast valoare.

4. Presupunem@y I DOBAA UBI A Al AsEhrdvaAddéadd laldd y 1 A

(care la moment cu sigurafaA O O A
va s@dea la 6%, 4%, 29t 1%. Astfel putem giestimamy 1 A A @l @ntehzA
pentru o perioadade 6 luni, (vezi Tabelul 29).

Tabelul29: Estimarea veniturilor din amenzi

me Cmmme C@Mme 50 % din B@g% Amm@ 1 Kdlicn 4
_ _mgdm tranzit, nalionale, agegggsunt y laldare, nnmnlm_ ~min. lei !
Luni | zilnic, un. un. un. y larkate % camion, lei

1 15000 3000 12000 6000 14% 1200 30,24
2 15000 3000 12000 6000 10% 1200 21,60
3 15000 3000 12000 6000 6% 1200 12,96
4 15000 3000 12000 6000 4% 1200 8,64
5 15000 3000 12000 6000 2% 1200 4,32
6 15000 3000 12000 6000 1% 1200 2,16
1 @B OAT EOOOE yi1 PDOEI AT A o 79,92

3000Ad %l AAT OAO &ildlr AOOT O y1 AAUA AOOEI
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VIl Analiza riscurilor

Principalele riscuri ce pot interveni in derularea proiectului sunt:

A.

Riscuri tehnice

Riscurile interne suntdA AT A OE OAOOE ilcale@diDBa QRAA DEEBAAOHH
ulterior fazei de implementare:

1
)l
)l

=

Executareal AAT OA O b Gilunbéa QintrAIOB A Ode©dhstridii;

Nerespectarea graficului de execlie;

Organizarea deficita@ a fluxului informalET T Al y 1T OOA A EEEHADIEDAA @/
implementarea proiectului;

leHrea din funcliune a sistemului(AET OET A bQil AOAa Ol 00I1 OE

) AREOAA AET A£OT (8ih &nd tohpadiei care @ &dciudd IO@BD 4 OET A
instalare a sistemului);

) AREOAA AET AOCITAEEOAAOVBA OGBAOIOARIOE DEOEE OEC

A - T -

1T AAGAH OE AckdB U@ OGrE@erb&iode implementare a proiectuluj se
Ei DOT A E A A hdogiarEs deA © Génafittarul proiectului H de ditre princip alele
entitdliil D1 EAAOA y1 b EIEE AAMA AdinAihkilue vadbkyfininde AOR AY O
din punctul de vedere al respedirii termenelor DOA 04 UOOA

Pentru prevenirea riscurilor interne beneficiarul proiectului va lua méasuri de natura
administrativ acum ar fi: selectarea adecvdta proiectantului # companiei de construdii,

y1 Oi

Al EOAA OT Hxkict, Adleltate® dndi Mandgkerde@roiect cu experienla in

domeniu, etc.

B.

Riscuri financiare

Deprecierea monedei ndionale;

CQrerterea prelurilor la materiile prime H energie;

QeFtOAOAA OkiOAE AT AY

Crerterea costurilor investilionale din cauzalucrarilor de execulie;

Lipsa capacitlii financiare a beneficiarului de a suporta costurile opertionale.

> > > > >

C. Riscuriinstitulionale

Qrefterea costurilor cu forla de muné&:
Lipsa personalului calificat;

v
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D. Riscurilegale

A Recd ZFECOOAOAA OEOOAI Oi OE AAOOAIT AA DPAT AI
AAPaHEOA AA 1 Aba PA Agan

A 2AATT ZECOOAOAA 1 ACEOI ATEAE OOOEAOA y1 1/
ET AEAAOT AOAT A OOOEAOA AA ET &£ Oi AOA #HE 1

A 2AATT ZECOOAOAA OEOOAI 01 6E AA bDPAT Al EOCAOD/
care nu se vor conformandicatorilor de informare # nu vor trece prin zona de
refugiu;

A #AOOEEZEAAOAA OOOOOT O AYiI OAOCAIT O j OEOGOA]
regulamentul de metrologie aRM;

Riscurile externe sunt mai greu de anihilat ch O ®E | Ot ée sé\pfodut Y
independent deadiunile y T O O A Bevénkfididsau de celelalte entiéli implicate.- 4 OOOE T A
de mitigare arisclOET T O OO1T OARA UAT OAOA yIi
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Anexal LocaJnIe strategice de amplasare a S|stemelor WIM cu preseleclie
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Anexa?2: Localii strategice de implementare a sistemului WIM cu preseleclie,

selectatey T OO Aarildr AeQeheh Qup 4 criteriile prioritare de selec Tie
NUumb Necesitatea Flux
L o c @ "KBPS coordonate bu1 reparatiei Traseuri generale camioane Comentarii
enziior drumului zilnic anual
LOCAHI|I CU PRI ORI TATE MAXI MF
1 |47.126193, 28.848643 5 nu M2 Chi Hintu - Spr oitba |} fr. cu Uc
2 |47.520006, 28.615446 2 nu M2 Chisinau - Soroca km 71 1209
3 |48.023471, 28.382143 2 nu M2 Chisinau - Soroca km 19 1597
4 |46.925686, 29.001440 2 da R2 Chi Hintu - B e Aate r
4A [46.925189, 28.966742 5 da R2 Chi Hintu - Bedater [Punct de al
5 [46.863373,29.4317]1 2 da R2 ChiHintu - B a0#H e
6 |47.065826,28.742241 4 da R1 Chikintu-Ung 204
RomOni a
6A |47.120519, 28.674118 4 n prollds Chikintu-Ung 204 |Punct de al
cCu Rom®©ni a
7 |47.672877,28.033947 4 nu R14 BLI'Hi - Strlt &8 M2
8 |47.801048, 27.854418 2 da ML14 Brest-Bricel 45
Odesa
Punct de alternativa.
. existent
8A |47,849487, 27790482 4 nu g dleia Brest-Bricel 159  |aNTA care poate i utizd
"nst necesi
zonei de refugiu
9 |47.091803, 28.499144 2 da M1 Chikintu-Lelkesdd -{r.cu Romon
10 |47.217052, 29.108784 3 da M2l Chikintu-Dul .4
(Ucraina)*
10A |47.229324, 29136112 3 da M21 Chikintu-Dul 25 |pynct de al
(Ucraina)*
11 |46.913786, 28.688841 3 nu R3 ChiHintu & HI 4
0 Basarabeasca
12 |46.688305, 28.685840 2 nu R3 ChiHintu 8 HI 500
O Basarabeasca
LOCAHI1T CU PRIORITATE MEDIE
13 [48.188055, 27.349049 2 da R8 Otaci-Edines 457
13A |48.203787, 27.400823 2 da R8 Otaci-EdinesS 457 Punct de ¢
14 |45.952011, 28570830 2 nu M3 Chikintu-Cim .o
Giurgiulexkti-fr
15 |47.737377,28.883810 2 nu R20 Rezina-Orhe| -Gl Lfacki
LOCAHI'I OPHI ONALE (" n proximitatea punct el
16 |48.267277, 26.644748 2 da M14 Criva 173
17 |47.321964, 27.644218 2 “n pr o|ReScuen 207
18 |47.343048, 27.616790 2 da R16 Sculeni 464
19 |46.802725, 28.186547 2 da M1 LeuHeni 590
20 |45.502462, 28.179723 2 da M3 GiurgiuleHti 312
21 [46.417378, 29.957708 2 nu R30 Palanca-Tudora 227
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Anexa3: Program de reabiltare a drumurilor din surse externe pe perioada 2011 -2016
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