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I. Sumar executiv  

/ÂÉÅÃÔÉÖÕÌ ÐÒÉÎÃÉÐÁÌ ÁÌ ÓÔÕÄÉÕÌÕÉ Á ÃÏÎÓÔÁÔ ÿÎ ÄÅÔÅÒÍÉÎÁÒÅÁ ÏÐÏÒÔÕÎÉÔáĪii  de 

implementare, din punct de vedere economic, al unui sistem de monitorizare Ħi prevenire a 

circulaĪiei transportului care depáĦeĦte limitele maxim admise pe axá Ħi gabarit pe drumurile 

din RM, ÿÎ ÂÁÚÁ ÕÎÅÉ ÁÎÁÌÉÚÅ ÃÏÓÔ-beneficiu. 

Principalul beneficiu urmárit din implementarea unui astfel de sistem constá ÿÎ 

eliminarea sau reducerea drasticá a gradului de deteriorare a drumurilor din cauza depáĦirii  

ÄÅ ÍÁÓá pe axá. Deci, valoarea beneficiului este determinatá de valoarea daunelor respective. 

Deoarece la nivel naĪional nu s-au efectuat anumite cercetári de estimare a daunelor 

aduse de circulaĪia transportului cu depáĦiÒÅ ÄÅ ÍÁÓá pe axá, estimarea acestora va fi unul din 

obiectivele specifice urmáÒÉÔÅ ÿÎ ÁÃÅÓÔ ÓÔÕÄÉÕȢ Estimarea daunelor exacte, care pot fi obĪinute 

doar prin másurári minuĪioase, este o sarciná complexá, realizarea cáreia necesitá resurse 

umane, financiare Ħi, ÿn special, de timp. Respectiv, consumul acestor resurse poate fi justificat 

doar ÁÔÕÎÃÉ ÃÝÎÄ ordinul de márime al beneficiului (márimea daunelor) este mai mic sau egal 

cu ordinul de márime al costului soluĪiilor disponibile  pentru eliminarea lor (a daunelor). 

Din aceastá logicá ne-am propus, ÍÁÉ ÿÎÔÝÉ ÄÅ ÔÏÁÔÅ, sá estimám ordinul de márime al 

daunelorȟ ÕÔÉÌÉÚÝÎÄ ÕÎ scenariu foarte optimist, care presupune o dauná mai micá ÄÅÃÝÔ ÃÅÁ 

realáȟ ÄÁÒȟ ÿÎ ÓÃÈÉÍÂȟ ÅÓÔÅ ÂÁÚÁÔ ÄÏÁÒ ÐÅ ÆÁÐÔÅ/cifre cunoscute/demonstrabile . 

AĦadar, scenariul optimist, se bazeazá pe urmátoarele supoziĪii : 

1. Drumuri de calitate excelent á: reieĦind din faptul cá dauna adusá de un camion 

care circulá cu depáĦire de masá pe axá pe un drum rezistent, este mai micá ÄÅÃÝÔ 

ÿÎ ÃÁÚÕÌ ÕÎÕÉ ÄÒÕÍ ÍÁÉ ÐÕĪin rezistent, am presupus cá toate drumurile au o 

calitate foarte buná Ħi, respectiv, dauna adusá de un camion care circulá cu 

depáĦire a masei pe axá este foarte micá, la nivel de 0,24 $/km (bazat pe studii 

internaĪionale) sau 4,8 MDL/km. Astfel, dauna realá este cu certitudine mai mare. 

2. DepáĦire ÍÅÄÉÅ Á ÓÁÒÃÉÎÉÉ ÐÅ ÁØá: ÿÎ ÃÁÌÃÕÌÅ ÁÍ ÏÐÅÒÁÔ ÃÕ Ï depáĦire medie a 

sarcinii pe axá, deĦi cunoaĦtem cá dauna creĦte exponenĪial odatá cu creĦterea 

masei ce depáĦeĦte limitele maxim admise pe axá. Astfel, dauna realá este cu 

certitudine mai mare. 

3. Ratá minim á Á ÿÎÃálcárilor : deĦi suntem conĦtienĪi despre neajunsurile 

sistemului actual de másurare, inclusiv influenĪa factorului uman, sistem care nu 

depisteazáȟ ÎÉÃÉ ÐÅ ÄÅÐÁÒÔÅȟ ÔÏÁÔÅ ÿÎÃálcárile, presupunem cá ponderea 

vehiculelor care depáĦesc sarcina pe axá este de doar 14-15% din traficul total al 

vehiÃÕÌÅÌÏÒ ÄÅ ÍÁÒÅ ÔÏÎÁÊȟ ÿÎ ÄÅÐÌÉÎá corespundere cu statistica ANTA. Astfel, 

dauna realá este cu certitudine mai mare. 
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LuÝÎÄ ÿÎ ÃÁÌÃÕÌ lungimea totalá a drumurilor, fluxul de vehicule Ħi greutatea totalá a 

ÃÁÒÇÏÕÒÉÌÏÒ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÁÔÅ ÁÎÕÁÌȟ ÿÎ ÂÁÚÁ ÓÃÅÎÁÒÉÕÌÕÉ ÏÐÔÉÍÉÓÔȟ ÄÅÓÃÒÉÓ ÍÁÉ ÓÕÓȟ studiul 

demonstreazá o dauná anualá minim á de cca 200 milioane lei . 

Dauna realá de la depáĦiÒÅÁ ÓÁÒÃÉÎÉÉ ÐÅ ÏÓÉÅ ÐÏÁÔÅ ÆÉ ÄÅ ÃÝÔÅÖÁ ÏÒÉ ÍÁÉ ÍÁÒÅȟ ÄÁÒ ÃÕ 

certitudine nu este mai micá ÄÅÃÝÔ ÃÅÁ ÄÅÍÏÎÓÔÒÁÔá.  

Corectitudinea acestor estimári de dauná minimá este confirmatá Ħi de cifra costului 

anual total de plombare a drumurilor (circa 302 milioane lÅÉ ÿÎ ÁÎÕÌ ςπρυȟ ÄÉÎ ÃÁÒÅȟ ÃÏÎÆorm 

estimárilor noastre, circa 181 milioane sunt cauzate de depáĦirile de masá pe axá), reieĦind 

din faptul cá plombarea drumurilor nu este echivalentá cu (este mult mai micá ÄÅÃÝÔɊ 

restablirea lor la starea iniĪialá. 

Perioada de recuperare a investiĪÉÉÌÏÒ ÿÎ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒá ɉÃÁÔÅÇÏÒÉÅ ÿÎ ÃÁÒÅ ÉÎÔÒá Ħi 

investiĪÉÉÌÅ ÿÎÔÒ-un sistem de másurare a sarcinii pe osie) este, de obicei, relativ mare, 

depáĦind, ÿÎ ÍÁÒÅÁ ÍÁÊÏÒÉÔÁÔÅ Á ÃÁÚÕÒÉÌÏÒ, valoarea de 7 ani Ħi ÁÊÕÎÇÝÎÄ ÕÎÅÏÒÉ Ħi la 25 de ani. 

Astfel, reieĦind din dauna estimatá la 200 milioane lei anual Ħi ÔÒÁÆÉÃÕÌ ÿÎ ÃÏÎÔÉÎÕá creĦtere, 

putem afirma cá chiar Ħi o investiĪie de 1,4 miliarde lei (7 ani x 200 milioane lei/an = 1,4 

miliarde lei) sau cca 70 milioane dolari SUA ar fi justificatá ÿÎ ÃÁÚÕÌ ÕÎÕÉ ÓÉÓÔÅÍ ÅÆÉÃÉÅÎÔ ÄÅ 

ÐÒÅÖÅÎÉÒÅ Á ÿÎÃálcárilor de sarciná admisibilá pe osie. 

IneficienĪa sistemului curent de prevenire a depáĦirilor de sarciná pe axá nu Īine de 

nivelul investiĪiei sau de costurile de operare ale acestuia. Principalele neajunsrui ale 

sistemului actual sunt: 

1. rata micá ÄÅ ÄÅÐÉÓÔÁÒÅ Á ÿÎÃálcárilor: eĦÁÎÔÉÏÎÕÌ ÖÅÒÉÆÉÃÁÔ ÅÓÔÅ ÆÏÁÒÔÅ ÍÉÃ ÿÎ 

comparaĪie cu traficul total. 

2. influenĪÁ ÆÁÃÔÏÒÕÌÕÉ ÕÍÁÎ ÿÎ ÐÒÏÃÅÓÕÌ ÄÅ ÐÅÎÁÌÉÚÁÒÅȢ 

Astfel, din cauza acestor neajunsuri, transportatorii 1) nu opereazá ÿÎ ÃÏÎÄÉĪii de 

certitudine sau inevitabilitate a depistáÒÉÉ ÿÎÃálcárilor Ħi 2) pentru situaĪia depistárii existá 

posibilitatea de a evita penalizarea oferind mitá, respectiv, ei nu au motivaĪie suficientá 

pentru a-Ħi modifica comportamentul. 

Oricare ar fi soluĪia propusá ÐÅÎÔÒÕ ÐÒÅÖÅÎÉÒÅÁ ÿÎÃálcárilor privind sarcina admisibil á 

pe axáȟ ÅÁ ÔÒÅÂÕÉÅȟ ÿÎ ÍÏÄ ÏÂÌÉÇÁÔÏÒÉÕ Óá aibá un impact decisiv asupra comportamentului 

ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÁÔÏÒÉÌÏÒȢ !ÃÅÓÔ ÉÍÐÁÃÔ ÐÏÁÔÅ ÆÉ ÒÅÁÌÉÚÁÔ ÄÏÁÒ ÿÎ ÃÏÎÄÉĪii de certitudine sau 

inevitabilitate a depistárii Ħi penalizáÒÉÉ ÿÎÃálcárilor.  

Studiul prezintá ÃÝÔÅÖÁ ÓÏÌÕĪii, iar cea care oferá o corespundere maximá acestor 

criterii este consideratá a fi optimá. Perioada de recupera re a acestei soluĪii este de cca 2 

ani. O asemenea perioadá de recuperare este excelentá chiar Ħi pentru proiecte de afaceri 

private, ne mai vorbind de proiecte de infrastructurá publicá. 
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II.  Informa Īii generale despre proiect  

A. SituaĪia actualá 

Transportul  de mare tonaj care circulá pe drumurile naĪionale cu depáĦire a masei pe 

axá conduce la creĦterea presiunii asupra pavajului peste normele pentru care a fost proiectat 

(construit ). Degradarea drumurilor afecteazá utilizatorii prin cre Ħterea costurilor pentru 

reparaĪia autovehiculelor, reducerea vitezei de deplasare, scáderea confortului de circulaĪie Ħi 

ÎÕ ÿÎ ÕÌÔÉÍÕÌ ÒÝÎÄ ÃÒÅĦterea consumului de combustibil.  

_ÎÃÅÐÝÎÄ ÃÕ ÁÎÕÌ ςππω !ÄministraĪia de Stat a Drumurilor Ħi-a luat angajamentul sá 

ÿÎbunátáĪeascá calitatea infrastructurii de transport a Republicii Moldova. La acel moment 

cele 3058 km de drum naĪÉÏÎÁÌ ÓÅ ÁÆÌÁÕ ÿÎÔÒ-o situaĪie deplorabilá, aproximativ 60,6 % din 

drumurile total e se aflau ÿÎÔÒ-o situaĪie rea Ħi foarte rea, 29,6 % din drumuri  se aflau ÿÎÔÒ-o 

stare medie Ħi doar 9,8% din lungimea totalá a drumurilor  naĪionale se aflau ÿÎÔÒ-o stare buná. 

Unele din soluĪiile propuse spre aducerea la condiĪii normale a drumurilor  au fost sporirea 

bugetului alocat pentru ÿÎÔÒÅĪinerea Ħi reparaĪia curentá a drumurilor naĪionale, atragerea 

investiĪiilor str áÉÎÅ ÿÎ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅÁ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÉÉ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ Á 2ÅÐÕÂÌÉÃÉÉ -ÏÌÄÏÖÁ Ħi ÎÕ ÿÎ 

ÕÌÔÉÍÕÌ ÒÝÎÄ ÉÍÐÌÅÍÅÎÔÁÒÅÁ ÕÎÕÉ ÓÉÓÔÅÍ ÄÅ ÃÝÎÔárir e staticá ÿÎ ÄÉÆÅÒÉÔÅ ÐÕÎÃÔÅ ÐÅ ÄÒÕÍÕÒÉÌÅ 

naĪionale ce ar permite identificarea vehiculelor care circulá cu depáĦire de masá pe axá Ħi 

ÁÍÅÎÄÁÒÅÁ ÁÃÅÓÔÏÒÁȟ ÁÓÔÆÅÌ ÐÒÏÔÅÊÝÎÄ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÁ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ Á 2ÅÐÕÂÌÉÃÉÉ -ÏÌÄÏÖÁȢ  

Pe parcursul anilor 2009 ɀ 2016, RM a alocat aproximativ 4,5 mlrd. lei pentru 

ÿÎÔÒÅĪinerea Ħi reparaĪia curentá Á ÄÒÕÍÕÒÉÌÏÒ ÿÎ ÃÁÒÅ ÓÅ ÿÎÃÌÕÄ Ħi aproximativ 1,4 mlrd. lei 

buget alocat pentru plombarea drumurilor naĪionale Ħi locale ale RM. De asemenea RM a 

obĪinut pe parcursul anilor 2011-2015 finanĪare externá privind reabilitarea a 404 km de 

drum naĪional (aproximativ 13,66%) a cárui cost a fost estimat la 285,8 mln. euro. De 

asemenea pe parcursul anilor 2014-2016 Republica Moldova a propus contracte principalelor 

instituĪii financiare cum ar fi: BERD, BEI, CE FIV, CE MSG, CPM privind reabilitarea a 427,3 km 

de drum naĪional a cáÒÕÉ ÃÏÓÔ Á ÆÏÓÔ ÅÓÔÉÍÁÔ ÌÁ σφπȟρ ÍÌÎȢ ÅÕÒÏȢ !ÎÁÌÉÚÝÎÄ ÉÎÖÅÓÔÉĪiile 

ÃÏÎÓÉÄÅÒÁÂÉÌÅ ÄÅ ÍÁÒÉ ÿÎ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÁ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ Á 2ÅÐÕÂÌÉÃÉÉ -ÏÌÄÏÖÁ ÁÐÁÒÅ Ï ÿÎÔÒÅÂÁÒÅ 

legatá de: ,,Cum protejám infrastructura de transport auto pe care o avem la moment Ħi pe cea 

care urmeazá a fi construitáȩ ȰȢ 

_Î 2ÅÐÕÂÌÉÃÁ -ÏÌÄÏÖÁȟ instituĪia responsabilá de protecĪia drumurilor naĪionale este 

AdministraĪia de Stat a Drumurilor, fondatá de Ministerul Transporturilor Ħi ComunicaĪÉÉÌÏÒ ÿÎ 

vederea gestionáÒÉÉȟ ÿÎÔÒÅĪinerii, reparaĪiei, modernizárii, dezvoltárii Ħi exploatárii drumurilor 

ÐÕÂÌÉÃÅ ÿÎ ÓÃÏÐÕÌ ÄÅÓÆáĦurárii traficului rutier Ħi ÿÎ ÃÏÎÄÉĪii de siguranĪá. Conform practicii 

internaĪionale Ħi literaturii de specialitate, existá 2 factori care conduc la distrugerea Ħi 

degradarea prematurá a drumurilor , dupá cum urmeazá:  1) camioanele care transportá 
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ÿÎÃárcáturi cu depáĦire de masá peste limitele admise de legislaĪie, pe anumite drumur i 

naĪionale; 2) creĦterea fluxului mediu zilnic de autovehicule care circulá pe o anumitá 

porĪiune de drum, peste limita pentru care aceasta a fost planificatáȢ !ÓÔÆÅÌȟ ÿÎ ÆÉÅÃÁÒÅ Īará 

existá o lege care interzice circulaĪia autovehiculelor cu depáĦire de masá pe axá (pe o 

anumitá porĪiune de drum, categorie de autovehicul, numár de axe Ħi distanĪa dintre acestea). 

AĦa cum am menĪionat anterior AdministraĪia de Stat a Drumurilor, responsabilá de protecĪia 

drumurilor din RM , Á ÿÎÃÅÒcat sá gáseascá o soluĪie ÿÎ ÃÅÅa ce priveĦte monitorizarea Ħi 

restricĪionarea transportului de mare tonaj care circulá cu depáĦire de masá pe axá Ħi gabarit. 

La acel moment soluĪia propusá Á ÃÏÎÓÔÁÔ ÿÎ ÉÎÔÒÏÄÕÃÅÒÅÁ ÕÎÕÉ ÓÉÓÔÅÍ ÄÅ ÍÏÎÉÔÏÒÉÚÁÒÅ ÓÔÁÔÉÃ 

ÿÎ ρσ ÐÕÎÃÔÅ ÓÔÒÁÔÅÇÉÃÅ ÐÅ drumurilor naĪÉÏÎÁÌÅȢ !ÓÔÆÅÌȟ ÿÎÃÅÐÝÎÄ ÃÕ ÁÎÕÌ ςππω ÐÅ ÔÅÒÉÔÏÒÉÕÌ 

2- ÁÃÔÉÖÁÕ ρσ ÅÃÈÉÐÅ ÄÏÔÁÔÅ ÃÕ ÿÎÔÒÅÇ ÅÃÈÉÐÁÍÅÎÔÕÌ ÎÅÃÅÓÁÒ ÄÅ ÅÆÅÃÔÕÁÒÅ Á Íásurárilor de 

masá totalá Ħi pe fiecare axá ÿÎ ÐÁÒÔÅȢ !ÎÁÌÉÚÝÎÄ ÁÃÔÕÁÌÕÌ ÓÉÓÔÅÍ ÄÅ ÍÏÎÉÔÏÒÉÚÁÒÅ Ħi 

restricĪionare a circulaĪiei transportului de mare tonaj care depáĦeĦte limitele maxime admise 

pe axá Ħi gabarit, am ajuns la urmátoarea concluzie: acesta nu reprezintá un sistem eficient ce 

ar putea sá soluĪioneazá problema majorá de degradare prematurá a drumurilor naĪionale, 

din urmátoarele cauze: 

Á La momentul actual minim 14% dintre vehiculele care circulá pe drumurile 

naĪionale au depáĦire de masá pe axá; 

Á #ÏÓÔÕÒÉÌÅ ÄÅ ÿÎÔÒÅĪÉÎÅÒÅ Á ÓÉÓÔÅÍÕÌÕÉ ÓÕÎÔ ÄÅ ÁÐÒÏØÉÍÁÔÉÖ σ ÏÒÉ ÍÁÉ ÍÁÒÉ ÄÅÃÝÔ 

ÁÍÅÎÚÉÌÅ ÿÎÃÁÓÁÔÅ ÄÉÎ ÐÅÎÁÌÉÚári;  

Á PrezenĪa factorului uman la preselecĪia camioanelor suspecte, ÌÁ ÃÝÎÔárirea Ħi 

scrierea de amendá a acestora; 

Á Sistemul actual nu permite un nivel de ÁÃÏÐÅÒÉÒÅ ÍÁÊÏÒ ÿÎ ÃÅÅa ce priveĦte 

efectuarea másurárilor asupra vehiculelor care circulá pe alte drumuri naĪionale; 

Á Vehiculele ÃÕÎÏÓÃ ÐÕÎÃÔÅÌÅ ÄÅ ÃÝÎÔárire , ÁÓÔÆÅÌ ÿÎÃÅÁÒÃá sá ÌÅ ÅÖÉÔÅ ÁÔÕÎÃÉ ÃÝÎÄ 

transportá ÿÎÃárcáturi cu depáĦire de masá pe axá; 

Á 0ÒÏÃÅÓÕÌ ÄÅ ÃÝÎÔárire Ħi scriere a amenzii dureazá foartÅ ÍÕÌÔȟ ÉÁÒ ÿÎ ÁÃÅÓÔ ÔÉÍÐ 

alte vehicule cu depáĦire de masá pe axá ÿĦi continuá drumul fárá a fi amendate; 

Á Nu se efectueazá activitate de ÃÝÎÔárire  pe timp de noapte, echipele nu activeazá 

ÿÎ ÚÉÌÅÌÅ ÄÅ ÏÄÉÈÎá Ħi ÿÎ ÐÅÒÉÏÁÄÁ lunilor decembrie-ÍÁÒÔÉÅ ÁÔÕÎÃÉ ÃÝÎÄ ÓÕÎÔ 

efectuate lucrári le de verificare metrologicá Á ÃÝÎÔÁÒÅÌÏÒȠ 

Á PrezenĪa factorului uman poate conduce la coruperea Ħi tri Ħarea sistemului 

existent, astfel pot fi favorizate unele companii de transport (care pot face 

ÿÎĪelegeri tacite); 

!ÎÁÌÉÚÝÎÄ ÃÁÕÚÅÌÅ ÃÅ ÃÏÎÄÕÃ ÌÁ ÉÎÅÆÉÃÉÅÎĪa sistemului actual apare necesitatea de a 

implementa un sistem nou de monitorizareȟ ÃÝÎÔárire  Ħi restricĪionare a transportului care 

circulá cu depáĦire de masá pe axá, ce necesitá a avea avea urmáÔÏÁÒÅÌÅ ÃÁÒÁÃÔÅÒÉÓÔÉÃÉȡ ρɊ Óá 
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ÅØÃÌÕÄá considerabil influenĪa factorului uman la preselecĪia Ħi ÃÝÎÔárirea vehiculelorȠ ςɊ Óá 

efectueze másurári 24/7  pe tot parcursul anuluiȠ σɊ Óá acopere cel puĪin 95% din totalul 

fluxului  de camioane care circulá pe drumurile naĪionaleȠ τɊ Óá soluĪioneze problema de 

degradare a drumurilor, ce conduce la micĦorarea duratei de exploatare Ħi la majorarea 

ÃÈÅÌÔÕÉÅÌÉÌÏÒ ÄÅ ÿÎÔÒÅĪinere Ħi reparaĪie curentá a acestora. Astfel, scopul general al prezentului 

studiu constá ÿÎ Çásirea Ħi recomandarea celui mai eficient sistem de monitorizare Ħi 

restricĪionare a circulaĪiei transportului auto de mare tonaj care circulá cu depáĦire de masá 

pe axá pe drumurile naĪionale ale RM, ĪÉÎÝÎÄ ÃÏÎÔ ÄÅ ÐÒÁÃÔÉÃÉle internaĪionale Ħi experienĪa 

Īárilor care au soluĪionat aceastá problemá. 

B. Entitatea responsabilá de implementare a proiectului  

!ÄÍÉÎÉÓÔÒÁĪÉÁ de Stat a Drumurilor ÿÎ ÃÏÎÔÉÎÕÁÒÅ ɉ!3$Ɋ, este fondatá de Ministerul 

Transporturilor Ħi Infrastructurii Drumurilor din Republica Moldova ÿÎ ÖÅÄÅÒÅÁ ÇÅÓÔÉÏÎárii, 

ÿÎÔÒÅĪÉÎÅÒÉÉ, reparaĪiei, modernizárii, dezvoltárii Ħi exploatárii dr ÕÍÕÒÉÌÏÒ ÐÕÂÌÉÃÅ ÿÎ ÓÃÏÐÕÌ 

desfáĦuráÒÉÉ ÔÒÁÆÉÃÕÌÕÉ ÒÕÔÉÅÒ ÿÎ ÃÏÎÄÉĪii de siguranĪá. ASD exercitá urmátoarele funcĪii:  

1. De deĪinere al titlului de posesie Ħi ÄÅ ÂÅÎÅÆÉÃÉÁÒ ÿÎ ÃÏÎÓÔÒÕÃĪie, reconstrucĪie, 

reparaĪie Ħi ÿÎÔÒÅĪinere a drumurilor Ħi obiectelor gospodáriei rutiere, de 

distribuitor  ÁÌ ÔÕÔÕÒÏÒ ÍÉÊÌÏÁÃÅÌÏÒ ÁÌÏÃÁÔÅ ÿÎ ÁÃÅÓÔÅ ÓÃÏÐÕÒÉ ÄÉÎ ÂÕÇÅÔÕÌ ÄÅ ÓÔÁÔ Ħi 

fondul rutier;  

2. De asigurare a utilizárii eficiente Ħi economice a resurselor financiare Ħi 

materiale, alocate pentru dezvoltarea Ħi ÿÎÔreĪinerea gospodáriei rutiere a 

Republicii Moldova; 

3. De menĪinere a viabilitáĪii drumurilor,  gestionarea Ħi administrarea lor. 

_Î ÓÃÏÐÕÌ ÁÔÉÎÇÅÒÉÉ Ħi realizárii obiectivelor menĪionate, ASD utilizeazá resurse 

financiare interne obĪÉÎÕÔÅ ÿÎ ÓÐÅÃÉÁÌ ÄÉÎ fondul rutier, bugetul naĪÉÏÎÁÌ ĦÉ bugetul local, Ħi 

resurse financiare externe cum ar fi: investiĪii  stráine rambursabile sau/Ħi nerambursabile. 

Fondul rutier are o destinaĪie specialá, fiind utilizat pentru finan Īarea: 

Á _ÎÔÒÅĪinerii, reparaĪiei Ħi reconstrucĪiei drumurilor publice naĪionale Ħi locale; 

Á Administrárii drumurilor publice;  

Á Proiectárii de drumuri;  

Á Dezvoltárii bazei de producere a unitáĪilor care deservesc drumurile; 

Á Producerii de materiale de construcĪie rutierá; 

Á Procurárii de tehnicá Ħi utilaj pentÒÕ ÿÎÔÒÅĪinerea drumurilor;  

Á Lucrárilor de cercetare ĦtiinĪificá, de proiectare Ħi construcĪÉÅ ÿÎ ÄÏÍÅÎÉÕȠ 
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_Î ÃÏÎÆÏÒÍitate cu articolul 2 din legea fondului rutier Nr. 720 din 02.02.1996, 

publicatá ÿÎ -ÏÎÉÔÏÒÕÌ /ÆÉÃÉÁÌ Nr. 247-251 art. Nr. 753, sursele de constituire a fondului rutier 

sunt:  

1. Defalcári di n accizele de la benziná Ħi motoriná; 

2. 4ÁØÁ ÄÅ ÔÒÅÃÅÒÅ ÐÅ ÄÒÕÍÕÒÉÌÅ ÐÕÂÌÉÃÅ Á ÖÅÈÉÃÕÌÅÌÏÒ ÎÅÿÎÍÁÔÒÉÃÕÌÁÔÅ ÿÎ 2ÅÐÕÂÌÉÃÁ 

Moldova; 

3. Taxa de eliberare a autorizaĪiilor pentru circulaĪia vehiculelor cu sarciná masicá 

pe osie Ħi cu gabaritele care depáĦesc limitele admise Ħi ÐÅÎÔÒÕ ÁÃÔÉÖÉÔÁÔÅÁ ÿÎ 

zoná de protecĪie a drumurilor; 

4. Amenzile aplicate pentru nerespectarea regulilor transportului de cálátori, 

deteriorarea drumurilor, construcĪiilor Ħi utilajelor rutiere, a plantaĪiilor 

aferente drumurilor;  

5. Taxa de eliberare a licenĪelor pentru activitáĪÉ ÿÎ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌ ÁÕÔÏȢ 

_Î ÐÒÅÚÅÎÔȟ !3$ are un numár de 175 angajaĪi, dintre care 148 funcĪionari Ħi 27 

muncitori. Activitatea ASD este evaluatá periodic de cátre Ministerul Transporturilor Ħi 

Infrastructurii Drumurilor din Republica Moldova. ASD funcĪioneazá ÿÎ ÔÅÍÅÉÕÌ ÈÏÔáÒÝÒÉÉ Nr. 

678 din 19.07.2001 cu privire la fondarea AdministraĪiei de Stat a Drumurilor Ħi beneficiazá 

de autonomie administrativá Ħi financiará. 

a) SituaĪia financiará a ASD 

!ÎÁÌÉÚÝÎÄ ÓÉÔÕÁĪia financiará a ASD putem concluziona cá AdministraĪia de Stat a 

Drumurilor nu dispune de o situaĪie financiará necesará pentru implementarea proiectelor 

mari cum ar fi actualul proiect de implementare Á ÐÕÎÃÔÅÌÏÒ ÄÅ ÃÝÎÔáÒÉÒÅ ÿÎ ÍÉĦcare a 

transportului auto de mare tonaj care circulá pe drumurile naĪionale din Republica Moldova, 

ÁÓÉÇÕÒÝÎÄ ÿÎ ÁÃÅÌÁĦi timp finanĪarea sustenabilá a activitáĪÉÌÏÒ ÃÕÒÅÎÔÅȢ _Î ÖÅÄÅÒÅÁ realizárii 

unui asemenea proiect, cu o investiĪie considerabilá, ASD va avea nevoie, ÁÔÝÔ ÄÅ ÒÅÓÕÒÓÅ 

ÆÉÎÁÎÃÉÁÒÅ ÉÎÔÅÒÎÅȟ ÃÝÔ Ħi de resurse financiare externe. 
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Sursa: ASD 

 

Sursa: ASD 

b) Descrierea situaĪiei curente: 

Problema de distrugere/degradare prematurá a drumurilor, cu efect de minimizare a 

duratei de viaĪá a drumurilor , scáderea securitáĪii la trafic Ħi creĦterea cheltuielilor de 

reparaĪie a drumurilor ÅÓÔÅ ÿÎÔÝÌÎÉÔá ÿÎ marea majoritate a Īárilor. _Î ÃÁÚÕÌ ÿÎ ÃÁÒÅ ÎÕ ÓÅ 

ÿÎÔÒÅÐÒÉÎÄ Íásuri concrete de soluĪionare a acestei probleme, efectele negative generate se 

pot amplifica exponenĪial ÿÎ ÔÉÍÐ, din urmátorul motiv : 

,,Dauna adusá de un autovehicul care circulá cu depáĦire de masá pe axá pe un drum de 

calitate excelentá este de 25 de ori mai micá ÄÅÃÝÔ ÿÎ ÃÁÚÕÌ ÿÎ ÃÁre ÁÃÅÌÁĦÉ autovehicul ar 

circula cu aceeaĦi depáĦire de masá pe axá pe un drum ráÕȱȟ ɉEffects of Increased Loading on 

Pavement Session of the 2011 Annual Conference of the Transportation Association of Canada 

Edmonton, Alberta ,, Quantifying Incremental Pavement Damage Caused by Overweight 

4ÒÕÃËÓȱ). 

ReieĦind din aceastá concretizare putem menĪiona alte efecte cum ar fi: 

Á Reducerea vitezei de deplasare a autovehiculelor; 

Á Scáderea securitáĪÉÉ ÿÎ trafic; 

Á Sporirea cheltuielilor de plombare a drumurilor. 

14983,6
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15054,4

24821,8
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#ÕÎÏÓÃÝÎÄ care sunt efectele negative ÿÎ ÕÒÍÁ ÃÉÒÃÕÌÁĪiei autovehiculelor care 

transportá márfuri cu masá admisibilá pe axá, dar Ħi mai mult cu depáĦire de masá pe axá, 

practic fiecare Īará Á ÿÎÃÅÒÃÁÔ Óá implementeze ÍÅÔÏÄÅ ÄÅ ÃÝÎÔárire a autovehiculelor cum ar 

ÆÉȡ ÃÝÎÔárire ÌÁ ÂÏÒÄȟ ÃÝÎÔárire  ÃÕ ÃÝÎÔÁÒ ÓÔÁÔÉÃ ÓÁÕ ÄÉÎÁÍÉÃ (ÍáÓÕÒÁÒÅÁ ÍÁÓÅÉ ÿÎ ÖÉÔÅÚá), pentru 

a identifica Ħi penaliza autovehiculele care circulá cu depáĦire de masá pe axá. _Î 2ÅÐÕÂÌÉÃÁ 

Moldova, autovehiculele utilitare grele inclusiv camioanele, remorcile, autobuzele care circulá 

pe drumurile naĪionale sunt obligate sá se conformeze cu greutáĪile Ħi dimensiunile maxim 

admisibileȟ ÐÒÅÓÃÒÉÓÅ ÿÎ ,ÅÇÅÁ $ÒÕÍÕÒÉÌÏÒ ÎÒȢ υπω-XIII din 22.06.1995 Ħi Regulamentul cu 

privire la autorizarea, controlul Ħi efectuarea acestuia pe drumurile publice a transporturilor 

cu greutáĪi Ħi/sau dimensiuni ce depáĦesc limitele admise, aprobat prin HotáÒÝÒÅÁ Guvernului 

nr. 1214 din 27.12.2010. !ÔÝÔ, ,ÅÇÅÁ ÄÒÕÍÕÒÉÌÏÒ ÃÝÔ Ħi HotáÒÝÒÅÁ 'ÕÖÅÒÎÕÌÕÉ ÍÅÎĪionate mai 

ÓÕÓȟ ÐÒÅÓÃÒÉÕ ÿÎ ÍÏÄ ÅØÐÒÅÓ Ħi exact limitele legal acceptabile de masá Ħi gabarit pentru a 

asigura siguranĪa rutierá Ħi minimizarea riscului de degradare a drumurilor, podurilor Ħi 

tunelelor pe drumurile naĪionale (vezi Anexa 7).  

La general, existá trei factori care au o influenĪá ÅÓÅÎĪÉÁÌá la degradarea drumurilor, 

dupá cum urmeazá:  

1. CirculaĪia autovehiculelor de mare tonaj care circulá cu depáĦire de masá pe axá. 

2. CreĦterea fluxului de autovehicule pe un drum care a fost proiectat pentru un flux 

ÍÁÉ ÍÉÃ ÄÅÃÝÔ ÃÅl real. 

3. #ÌÉÍÁȟ ÃÁÒÅ ÅÓÔÅ ÕÎ ÆÁÃÔÏÒ ÃÒÉÔÉÃ ÿÎ ÌÕÎÉÌÅ ÄÅ ÐÒÉÍávará, martie ɀ mai. 

La momentul actual, toate drumurile sunt proiectate cu rezervá pentru creĦterea 

fluxului  de autovehicule, aceastá rezervá se planificá (calculeazá) cu programe software 

specializate. Deoarece cel mai important/agresiv factor care conduce la degradarea 

drumurilor ÿÌ ÒÅÐÒÅÚÉÎÔá circulaĪia autovehiculelor de mare tonaj, ÿÎ ÓÐÅÃÉÁÌ ÃÅÌÅ ÃÁÒÅ 

transportá ÿÎÃárcáturi cu depáĦire de masá pe axá, apare necesitatea identificárii unei soluĪii 

eficiente de monitorizare Ħi restricĪionare a circulaĪiei transportului care depáĦeĦte limitele 

maxime admise pe axá Ħi gabarit cu evitarea intensificárii traficului pe categorii, astfel 

ÁÓÉÇÕÒÝÎÄ ÕÎ ÇÒÁÄ ÓÐÏÒÉÔ ÄÅ ÐÒÏÔÅÃĪie a infrastructurii naĪionale de transport auto. 

Conform datelor furnizate de Registrul de Stat al Transporturilor, putem confirma cá ÿÎ 

2- ÿÎ ςπρφ erau ÿÎÒÅÇÉÓÔÒÁÔÅ ψψυ 440 unitáĪi de transport dintre care 176 475 unitáĪi, sunt 

camioane, 16 001 unitáĪi sunt semiremorci Ħi 50 328 unitáĪi sunt remorci, acestea fiind 

potenĪialá sursá (factor) ce conduce la degradarea drumurilor Ħi a podurilor . 

!ÎÁÌÉÚÝÎÄ ÄÁÔÅÌÅ ÆÕÒÎÉÚÁÔÅ ÄÅ "iroul NaĪional de Statisticá, putem susĪine cá ÿÎ ÕÌÔÉÍÉÉ 

13 ani numárul autovehiculelor destinate transportului de máÒÆÕÒÉ ÿÎ ÃÁÎÔÉÔáĪi mari a crescut 

de 2,4 ori, iar numárul de remorci Ħi semiremorci ale acestora a crescut de 1,8 ori (vezi 

Tabelul 1). 
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Tabelul 1: Dinamica autoÖÅÈÉÃÕÌÅÌÏÒ ÿÎÍÁÔÒÉÃÕÌÁÔÅ ÿÎ 2-ȟ anii 2004 - 2016, un. 

Sursa: Biroul NaĪional de Statisticá 
http://statbank.statistica.md/pxweb/pxweb/ro/40%20Statistica%20econ omica/40%20Statistica%20economica__19%20T
RA__TRA020/TRA020100.px/?rxid=b2ff27d7-0b96-43c9-934b-42e1a2a9a774 

Conform datelor statistice transportul de márfuri pe drumuri ÿÎ ςπρυ a constituit   

88% din totalul márfurilor transportate pe alte cái, urmat de transportul de márfuri pe cale 

feroviará cu o pondere de 11 % din totalul volumelor de máÒÆÕÒÉ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÁÔÅ ÿÎ ÁÃÅÌÁĦi an 

(vezi Tabelul 2).  

Tabelul 2: Transportul de ÍáÒÆÕÒÉ pe indicatori, moduri de transport Ħi ani, mii tone 

Moduri de transport  2009  2010  2011  2012 2013 2014 2015 

Feroviar  4414,9 3852,1 4554 4163,8 5430,6 5008,4 4157,9 

Auto  21391 23801 26013 25713 30080 31906,7 32401,3 

Fluvial  182 127,2 149,1 144,2 162,6 227,2 152 

Aerian  0,8 1,3 1,6 1,6 1,3 0,8 0,6 

TOTAL 25989 27781 30718 30023 35674 37143,1 36711,8 

Sursa: Biroul NÁĪÉÏÎÁÌ ÄÅ SÔÁÔÉÓÔÉÃá 

http://statbank.statistica.md/pxweb/pxweb/ro /40%20Statistica%20economica/40%20Statistica%20economica__19%20T

RA__TRA030/TRA030200.px/table/tableViewLayout1/?rxid=b2ff27d7-0b96-43c9-934b-42e1a2a9a774  

!ÎÁÌÉÚÝÎÄ Tabelul 2 putem susĪine cá marea majoritate a máÒÆÕÒÉÌÏÒ ÿÎ ÐÒÏÐÏÒĪie de   

88 % sunt transportate pe cale auto, ÁÓÉÇÕÒÝÎÄ Ï ÓÏÌÉÃÉÔÁÒÅ ÍÁØÉÍá a drumurilor naĪionale Ħi 

locale. Sporirea gradului de solicitare a infrastructurii  de transport auto de asemenea 

constituie un argument calitativ de sporire a factorului de degradare a drumurilor.  

_Î ÃÏÎÃÌÕÚÉÅ ÐÕÔÅÍ ÍÅÎĪiona o creĦtere dublá a numárului de autovehicule pentru 

transportul de márfuri, remorci Ħi semiremorci, o sporire cu 50% a volumului de márfuri 

transportat  pe cale auto cu un grad de solicitare a infrastructurii de transport auto de 88%.  

Pentru a demonstra care este fluxul mediu zilnic de autovehicule care circulá pe cele 

mai importante drumuri naĪionale, sa utilizat informaĪiile ÿnregistrate de camerele video a 

recensáÍÝÎÔÕÌÕÉ ÁÎÕÁÌ ÄÅ autovehicule ÐÅ ÃÁÔÅÇÏÒÉÉȢ _Î ÕÒÍÁ ÁÎÁÌÉÚÅÉ ÁÃÅÓÔÏÒ ÉÎÆÏÒÍÁĪii am 

identificat care este fluxul mediu zilnic de autovehicule total, fluxul mediu zilnic de 

autovehicule pentru transportul de máÒÆÕÒÉ ÿÎ funcĪie de numárul de axe Ħi ponderea acestora 

din totalul fluxului de autovehicule (vezi Tabelul 3).  

Anii 2004 200520062007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Autovehicule pentru 

transportul 

marfurilor, mii, un.

73,8 81,9 84,1 94,8 115,9 120,2 131,2 141,7 151,8 154,2 160,2 164,5 176,5

Remorci si 

semiremorci, mii, un.
36,9 40,4 43,9 46,9 49,6 51,9 54,1 56,4 58,8 60,8 63,0 64,9 66,3

http://statbank.statistica.md/pxweb/pxweb/ro/40%20Statistica%20economica/40%20Statistica%20economica__19%20TRA__TRA020/TRA020100.px/?rxid=b2ff27d7-0b96-43c9-934b-42e1a2a9a774
http://statbank.statistica.md/pxweb/pxweb/ro/40%20Statistica%20economica/40%20Statistica%20economica__19%20TRA__TRA020/TRA020100.px/?rxid=b2ff27d7-0b96-43c9-934b-42e1a2a9a774
http://statbank.statistica.md/pxweb/pxweb/ro/40%20Statistica%20economica/40%20Statistica%20economica__19%20TRA__TRA030/TRA030200.px/table/tableViewLayout1/?rxid=b2ff27d7-0b96-43c9-934b-42e1a2a9a774
http://statbank.statistica.md/pxweb/pxweb/ro/40%20Statistica%20economica/40%20Statistica%20economica__19%20TRA__TRA030/TRA030200.px/table/tableViewLayout1/?rxid=b2ff27d7-0b96-43c9-934b-42e1a2a9a774
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Tabelul 3: Fluxul mediu zilnic de autocamioane, pe cele mai importante drumuri naĪionale 

 

Sursa: ASD ,,RecensáÍÝÎÔÕÌ ÁÎÕÁÌ ÄÅ ÁÕÔÏÖÅÈÉÃÕÌÅ ÿÎÒÅÇÉÓÔÒÁÔ ÄÅ camerele videÏȭȭ 

Cel mai concentrat flux de autovehicule Á ÆÏÓÔ ÿÎÒÅÇÉÓÔÒÁÔ la intr árile principale ÿÎ 

ChiĦináu, iar cel mai concentrat flux de camioane din fluxul total de autovehicule a fost 

ÿÎÒÅÇÉÓÔÒÁÔ pe drumul naĪional M3 (#ÈÉĦÉÎáÕ - CimiĦlia - 6ÕÌÃáÎÅĦÔÉ - GiurgiuleĦti - frontiera cu 

Romania). Fluxul mediu zilnic anual pentru toate autovehiculele destinate transportului de 

márfuri care circula pe drumurile naĪionale este de 15 355 unit áĪi de transport .  

AÎÁÌÉÚÝÎÄ ÄÁÔÅÌÅ ÄÉÎ ÒÁÐÏÁÒÔÅÌÅ ÄÅ ÁÃÔÉÖÉÔÁÔÅ Á AdministraĪiei de Stat a Drumurilor, 

ÐÏÎÄÅÒÅÁ ÖÅÈÉÃÕÌÅÌÏÒ ÄÅÐÉÓÔÁÔÅ ÃÕ ÿÎÃálcári a scáÚÕÔ ÄÅ ÌÁ σπȟυ Ϸ ÿÎ ÁÎÕÌ ςππωȟ ÁÔÕÎÃÉ ÃÝÎÄ Á 

fost implementat ÓÉÓÔÅÍÕÌ ÄÅ ÃÝÎÔárire staticá, la 14%  ÿÎ ÁÎÕÌ ςπρ4. Aparent, sistemul actual a 

fost foarte eficient Ħi a redÕÓ ÃÏÎÓÉÄÅÒÁÂÉÌ ÐÏÎÄÅÒÅÁ ÖÅÈÉÃÕÌÅÌÏÒ ÄÅÐÉÓÔÁÔÅ ÃÕ ÿÎÃálcári , dar 

aparenĪÅÌÅ ÓÕÎÔ ÿÎĦelátoare din cauza dezavantajelor pe care le are sistemul actual de 

ÃÝÎÔáÒÉÒÅȢ _n sistemul actual este imposibil sá cunoaĦtem ponderea realá a vehiculelor cu 

depáĦire de sarciná admisibilá ÐÅ ÁØá.  

_Î ÃÏÎÃÌÕÚÉÅ, din fluxul total de autovehicule (15 355 unitáĪi) care circulá pe cele mai 

importante drumuri naĪionale minimum 14% dintre acestea circulá cu depáĦire de masá pe 

ÁØá peste limitele admise de legislaĪÉÁ ÿÎ ÖÉÇÏÁÒÅȟ ceea ce constituie principalul factor de 

degradare a drumurilor naĪionale cu micĦorarea duratei de viaĪá a acestora. 

Autocamioane 

cu 2 axe

Autocamioane 

ÃÕ σ ĥÉ τ ÁØÅ

Autocamioane 

ÃÕ ÒÅÍÏÒÃá

Vehicule articulate 

(TIR), vehicule cu 

peste 4 axe

1 -ςρ #ÒÉÕÌÅÎÉ ɀ #ÈÉĦÉÎáÕ1940 44 60 13 76 193 9,95

1* -ςρ #ÒÉÕÌÅÎÉ ɀ #ÈÉĦÉÎáÕ1940 44 60 13 76 193 9,95

2 %υψτ (ÿÎÃÅĦÔÉ ɀ#ÈÉĦÉÎáÕ2561 118 15 17 70 220 8,59

3 -ς #ÒÉÃÏÖÁ ɀ #ÈÉĦÉÎáÕ27893 1362 695 145 670 2872 10,30

4 %υψ #áÌáÒÁĦÉ Ȥ #ÈÉĦÉÎáÕ ËÍ ρς12791 521 138 54 136 849 6,64

4* %υψ #áÌáÒÁĦÉ Ȥ #ÈÉĦÉÎáÕ ËÍ στ6418 253 47 30 99 429 6,68

5 2ς #ÈÅÔÒÏÓÕ ɀ #ÈÉĦÉÎáÕ 9480 434 83 86 438 1041 10,98

5* 2ς #ÈÅÔÒÏÓÕ ɀ #ÈÉĦÉÎáÕ 9480 434 83 86 438 1041 10,98

6 2ρτ ɀ 3ÿÎÇÅÒÅÉȤ "áÌĪÉ7462 469 35 68 310 882 11,82

7 %υψσ ɀ 2ÿĦÃÁÎÉ ɀ"áÌĪÉ8451 690 77 110 243 1120 13,25

8 %υψσ 2ÕÓÅÎÉȤ %ÄÉÎÅĪ2882 128 17 16 61 222 7,70

8* %υψσ 2ÕÓÅÎÉȤ %ÄÉÎÅĪ5506 233 33 44 147 457 8,30

9 E581 Chisinau - Leuseni  km18 3586 97 24 31 272 424 11,82

10 2ς ɀ "ÅÎÄÅÒ ɀ #ÈÉĦÉÎáÕ9480 434 83 86 438 1041 10,98

11 %υψτ ɀ (ÿÎÃÅĦÔÉ ɀ #ÉÍÉĦÌÉÁ4081 211 35 17 173 436 10,68

12 -σ ɀ 4áÒáÃÌÉÁ ɀ #ÏÍÒÁÔ1835 102 9 36 130 277 15,10

13 -ς ɀ 3ÏÒÏÃÁ ɀ &ÌÏÒÅĦÔÉ 3028 190 107 34 145 476 15,72

14 -ς ɀ .ÅÇÕÒÅÎÉ Ȥ #ÈÉĦÉÎáÕ7658 569 73 136 431 1209 15,79

15 M14 Criva 4576 66 16 18 73 173 3,78

16 R1 Sculeni 2538 114 25 11 57 207 8,16

17 R16 Sculeni 5015 255 57 46 106 464 9,25

18 %υψρ  ,ÅÕĦÅÎÉ +Í υω3851 169 32 67 322 590 15,32

19 %υψτ 'ÉÕÒÇÉÕÌÅĦÔÉ1835 102 9 71 130 312 17,00

20 R30 Palanca 1799 52 22 16 137 227 12,62

146086 7091 1835 1251 5178 15355 10,51Total flux 

Pondere 

din traficul 

mediu 

zilnic

Media autovehicolelor mari/zi 

Nr. Drumuri 

Trafic 

mediu 

zilnic 

Total     

/zi  
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Conform datelor furnizate de ASD, reĪeaua de drumuri publice din Republica Moldova 

(RM) constituie 9 373 km dintre care 820 km sunt drumuri magistrale, 2 519 drumuri 

republicane Ħi 6 034 drumuri locale (vezi Tabelul 4). 

Tabelul 4: Structura reĪelei drumurilor publice la situaĪia din 01.01.2015 

Sursa: AdministraĪia de Stat a Drumurilor  

Autovehiculele care transportá materiale de construcĪie (nisip, pietriĦ, calcar, ciment 

etc.) pe drumurile naĪionale Ħi locale, cu depáĦire de masá pe axá, au un grad sporit de 

agresiune asupra acestora. Considerám cá odatá cu implementarea unui nou sistem de 

monitorizare Ħi restricĪionare a autovehiculelor ce transportá ÿÎÃárcáturi  cu depáĦire de masá 

pe axá, concomitent se va reduce Ħi factorul de agresiune de pe drumurile locale. !ÎÁÌÉÚÝÎÄ 

rapoartele de activitate a ASD ÐÕÔÅÍ ÏÂÓÅÒÖÁ ÿÎ ÄÉÎÁÍÉÃÁ Ánilor 2009 - 2016 o triplare a 

bugului total alocat pentru ÿÎÔÒÅĪinerea Ħi reparaĪia curentá a drumurilor publice ale 

Republicii Moldova. Politica de ÿÍÂÕÎátáĪire Ħi aducere la o stare normalá de exploatare a 

infrastructurii na Īionale de transport poate fi observatá ÿÎ ÆÉÇȢρ care aratá cum a evoluat 

starea celor 3058 km de drum naĪÉÏÎÁÌ ÿÎ ÄÉÎÁÍÉca anilor 2009 - 2015.  

4ÉÐÕÌ ÿÍÂÒácámintei  
Total 

drumuri 
publice 

 

NaĪionale  
Locale 

Total 
inclusiv 

Magistrale Republicane 

Lungimea totalá, km 3 339 820 2 519 6 034 

din care:    

_ÍÂÒácáminte 
modernizatá 

km 5 453 2 973 799 2174 2 480 

% 58,2 89 97,4 86,1 41,1 

_ÍÂÒácáminte 
bituminoasá uĦoará 

km 460 117 18 99 343 

% 4,9 3,5 2,2 4 5,7 

Drumuri pietruite  
km 2 966 249 3 246 2 717 

% 31,6 7,5 0,4 9,9 45 

Drumuri din 
páÍÝÎÔ 

km 494 - - - 494 

% 5,3 - - - 8,2 
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Figura 1: EvoluĪia stárii drumurilor  ÿÎ ÄÉÎÁÍÉÃÁ ÁÎÉÌÏÒ φττύ-2015, ÿn  %.  Sursa: ASD 

!ÎÁÌÉÚÝÎÄ Figura 1, observám o ameliorare a stárii celor 3 058 km de drum naĪional, 

ÄÁÒ ÿÎÃÅÐÝÎÄ ÃÕ ÁÎÕÌ ςπρτ ÓÔÁÒÅÁ ÄÒÕÍÕÒÉÌÏÒ ÿÎÒÅÇÉÓÔÒÅÁÚá un vector de ÿÎÒáutáĪire cu 

excepĪia a 13,66 % din totalul drumului analizat, care la moment se aflá ÿÎÔÒ-o stare excelentá 

datoritá investiĪiilor str áine de cátre principalele instituĪii financiare cum ar fi: BERD, BEI, CE 

FIV, CE MSG, CPM care ÿÎ ÐÅÒÉÏÁÄÁ ÁÎÉÌÏÒ ςπρρ-2014 au alocat un buget de cca. 285,8 mln. 

euro construind 404 km de drum naĪional de o calitate excelentá. De asemenea la momentul 

actual RM are contracte propuse instituĪiilor financiare privind construcĪia a 427,3 km de 

drum de o calitate excelentá a cárui cost este evaluat la 360,1 mln. euro (vezi Tabelul 5). 

Tabelul 5: Lungimea drumurilor ce urmeazá a fi reabilitate  din fonduri europene 

3
. 
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e
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itu
Īi
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a
n
c
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3.1 R1 ChiĦináu - Ungheni CE FIV 5,7 6,1 2014 - 2015 

3.2 M3 ChiĦináu - GiurgiuleĦti  CE FIV 8,6 9,0 2014 - 2015 
3.3 R14 BálĪi - Sáráteni BEI 35,0 38,0 2014 -2016 

3.4 R16 BálĪi - FáleĦti - Sculeni BEI 54,0 35,0 2014 -2016 

3.5 
R13 BálĪi- ¥oldáneĦti -2ÝÂÎÉĪa 
(sector BálĪi-Gura Camencii) 

BEI 40,0 31,0 2014 -2016 

3.6 
2στ (ÝÎÃÅĦti -Leova-Cahul-
Slobozia Mare 

BERD 125,0 78,0 2014 -2016 

3.7 R6 Ialoveni (sector M1-R3) BEI 7,0 10,0 2014 -2016 

3.8 R9 Soroca - ArioneĦti  BEI 31,0 16,0 2014 -2016 

3.9 
M3 ChiĦináu - GiurgiuleĦti  
(ocolirea Slobozia Mare) 

BERD 20,0 22,0 2014 -2016 

3.10 
R3 ChiĦináu - (ÝÎÃÅĦti -CimiĦlia- 
"ÁÓÁÒÁÂÅÁÓÃÁ ɉ3ÅÃÔÏÒ (ÝÎÃÅĦti - 
CimiĦlia) 

BERD 40,0 24,0 2014 -2016 

3.11 
M21 ChiĦináu - Dubásari Poltava 
(ocolirea ChiĦináu) 

BEI 9,0 20,0 2014 -2016 

3.12 
M1 ChiĦináu - LeuĦeni ɉÐÒÏÉÅÃÔ ÿÎ 
proces de achiziĪie) 

BERD 8,0 16,0 2014 -2016 

SUBTOTAL 383,3 305,1  
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4.1 
M3 ChiĦináu - GiurgiuleĦti (proiect 
ÿÎ ÐÒÏÃÅÓ ÄÅ ÁÃÈÉÚÉĪie) 

- 26,0 38,0  

4.2 
M3 ChiĦináu - GiurgiuleĦti (proiect 
ÿÎ proces de achiziĪie) 

- 18,0 17,0  

SUBTOTAL 44,0 55,0  

Sursa: AdministraĪia de Stat a Drumurilor (harta drumurilor ÃÅ ÕÒÍÅÁÚá Á ÆÉ ÒÅÁÂÉÌÉÔÁÔÅ  din fonduri europene ɀ vezi Anexa 3) 

2009 2010 2012 2013 2014 2015

13,669,8
19,7

32,0 41,3 37,7
23,629,6

36,7

41,4
38,0 38,8 38,140,7

27,1

19,3 14,9 15,9 16,6
19,9 16,5 7,3 5,8 7,6 8,1

9Ǿƻƭǳǚƛŀ ǎǘŇǊƛƛ ŘǊǳƳǳǊƛƭƻǊ ƞƴ ŘƛƴŀƳƛŎŀ ŀƴƛƭƻǊ нллф-нлмрΣ ƞƴ ҈Σ ƭǳƴƎƛƳŜŀ ǘƻǘŀƭŇ олру YƳ

9ȄŎŜƭŜƴǘŇ.ǳƴŇMedie Rea Foarte rea
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_Î ÃÏÎÃÌÕÚÉÅ ÐÕÔÅÍ ÓÕÓĪine cá RM, la moment, deĪine o infrastructurá satisfácátoare 

ÐÅÎÔÒÕ ÃÁÒÅ Á ÁÌÏÃÁÔ ÿÎÃÅÐÝÎÄ ÃÕ ÁÎÕÌ 2009, ÐÝÎá ÿÎ ÐÒÅÚÅÎÔ, peste 4,5 mlrd. lei ÿÎ ÃÅÉÁ ÃÅ 

priveĦÔÅ ÿÎÔÒÅĪinerea Ħi reparaĪia curentá a drumurilor, iar prin programul de reabilitare a 

drumurilor din surse externe 2011-2016, ÐÝÎá la moment, s-au alocat ςψυȟψ ÍÌÎȢ ÅÕÒÏ ÿÎ 

reabilitarea a 404 km de drum naĪional Ħi pentru care se prognozeazá investiĪÉÉ ÅØÔÅÒÎÅ ÿÎ 

dezvoltarea infrastructurii de transport de cca. 360,1 mln. euro pentru construcĪia a 427,3 km 

de drum naĪional. ,ÕÝÎÄ ÿÎ ÃÏÎÓÉÄÅÒÁĪie investiĪiile semnificative efectuate pentru aducerea la 

condiĪii normale a infrastructurii de transport, apare necesitatea de a implementa un sistem 

de monitorizare Ħi restricĪionare a autovehiculelor care circulá cu depáĦire de masá pe axá, cu 

scop de a proteja infrastructura de transport auto.  

C. InfluenĪa vehiculelor care circulá cu depáĦire de masá pe axá 

Vehiculele de mare tonaj au un aport considerabil la avarierea Ħi degradarea 

prematurá a drumurilor . Structura unui drum este supusá ÕÎÕÉ ȱÓÔÒÅÓȱ ÐÅÒÍÁÎÅÎÔ ÄÉÎ ÃÁÕÚÁ 

intensitáĪÉÉ ÔÒÁÆÉÃÕÌÕÉ ÐÅ ÕÎ ÁÎÕÍÉÔ ÓÅÇÍÅÎÔȢ #Õ ÃÝÔ ÔÒÁÆÉÃÕÌ ÅÓÔÅ ÍÁÉ intensȟ ÃÕ ÁÔÝÔ ÆÏÒĪele 

dinamice care acĪioneazá asupra structurii drumului cauzeazá mai mult stres asupra 

ÓÔÒÁÔÕÒÉÌÏÒ ÄÅ ÁÓÆÁÌÔ ÓÁÕ ÂÅÔÏÎ ÓÕÐÅÒÉÏÁÒÅȟ ÃÁÒÅ ÿÎ ÔÉÍÐ ÐÒÏÖÏÁÃá deformáÒÉ ÉÒÅÖÅÒÓÉÂÉÌÅ ÿÎ 

straturile profunde ale materialelor granulare nelegate Ħi ÿÎ ÓÕÂÓÔÒÁÔÕÒÉȢ 5n drum ajunge la 

ÓÆÝÒĦitul  utilit áĪii  ÓÁÌÅ ÃÝÎÄ ÓÅÖÅÒÉÔÁÔÅÁ ÄÁÕÎÅÌÏÒ Ħi a deformárilor permanente de suprafaĪá 

depáĦesc nivelurile acceptate de siguranĪá, confort Ħi sens economic. 

Cu toate cá nu este dificil sá ÓÅ ÄÅÔÅÒÍÉÎÅ ÓÁÒÃÉÎÁ ÐÅ ÁØá pentru un autovehicul 

individual, acest proces devine destul de complicat pentru determinarea numárului Ħi 

ÔÉÐÕÒÉÌÏÒ ÄÅ ÿÎÃárcáturi pe axá cárora un anumit drum va fi supus pe durata sa de exploatare. 

-ÁÉ ÍÕÌÔ ÄÅÃÝÔ ÁÔÝÔȟ ÉÎÔÅÒÅÓÕÌ ÐÒÉÍÁÒ ÿÌ ÃÏÎÓÔÉÔÕÉÅ degradarea (deteriorarea) drumului cauzatá 

de sarcina pe axá. 

Abordarea istoricá cea mai comuná este de a converti daunele provocate de depáĦirea 

masei pe axá ÿÎ ÄÉÆÅÒÉÔÅ ÐÒÏÐÏÒĪii  Ħi de numárul de repetiĪii  ("trafic mixt"),  ÿÎ ÄÁÕÎÅ ÄÅ ÌÁ ÕÎ 

numár echivalent a unor sarcini "standard". Cel mai frecvent utilizatá sarciná echivalentá este 

de 18000 lb (8164.66 kg sau 80 kN) Ħi se numeĦte Sarcina Echivalenta pe Osie Unicá 

ɉ%ÑÕÉÖÁÌÅÎÔ 3ÔÁÎÄÁÒÄ !ØÌÅ ,ÏÁÄȟ %3!,ɊȢ !ÖÝÎÄ ÕÎ standard este posibil de a calcula 

ȱÁÇÒÅÓÉÖÉÔÁÔÅÁȱ ÓÁrcinii unei axe. Agresivitatea se mai defineĦte ca Ħi Factorul de EchivalenĪá a 

Sarcinii Ħi se calculeazá conform urmátoarei ecuaĪii:  

 A=( 
╟

╟▼
) ɻ unde,  

A-agresivitatea (factorul de echivalenĪá);  

P - sarcina pe axá másuratá; 
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Ps - sarcina de referinĪá a unei asemenea axe; 

ɻ - puterea asociatá cu un anumit tip de drum (rigid, semi-rigid, flexibil, etc.). 

Agresivitatea unui autovehicul cu mai multe axe este o simplá sumá a agresivitáĪii 

fiecáÒÅÉ ÁØÅ ÿÎ ÐÁÒÔÅȢ _Î ÁÃÅÓÔ ÃÁÚ ÔÒÁÆÉÃÕÌ ÐÅ ÕÎ ÓÅÇÍÅÎÔ ÄÅ ÄÒÕÍ Ãare este compus din 

circulaĪia diverselor  tipuri de autovehicule Ħi mase, este redus la un numár cumulativ a 

ȱÔÒÅÃÅÒÉÌÏÒȱ ÕÎÅÉ 3ÁÒÃÉÎÉ %ÃÈÉÖÁÌÅÎÔÅ ÐÅ /ÓÉÅ 5ÎÉÃá. Acest trafic echivalent ar produce un nivel 

similar de daune asupra drumului ca Ħi o combinaĪie variatá de autovehicule. Din aceastá 

cauzá sarcina echivalentá pe osie unicá (ESAL) este folositá ÌÁ ÎÉÖÅÌ ÇÌÏÂÁÌ ÃÁ ÕÎ ÉÎÓÔÒÕÍÅÎÔ ÿÎ 

calculele ce Īin de proiectarea duratei de serviciu a drumurilor.  De asemenea este important 

ÄÅ ÿÎĪeles cá daunele pe care un vehicul le exercitá asupra unui drum sunt proporĪionale, nu 

cu greutatea totalá a acestuia, ci cu forĪa exercitatá ÄÅ ÿÎÃáÒÃÁÒÅÁ ÐÅ ÁØá. Pentru simplificári 

marea majoritate a Īárilor utilizeazá ÐÕÔÅÒÅÁ Á ȱτȱ ÌÁ ÃÁÌÃÕÌÕÌ ÁÇÒÅÓÉÖÉÔáĪii. _Î ÁÃÅÓÔ ÃÁÚ ÅÆÅÃÔÅÌÅ 

asupra drumului generate de un camion cu depáĦire a masei pe axá ÄÅ υϷȟ ÁÒ ÒÅÚÕÌÔÁ ÿÎ 

(1.05)4 = 1,22 sau, cu o dauná de 22% mai mult ÄÅÃÝÔ ÄÁÃá sarcina pe axá a camionului ar 

corespunde cu legislaĪia ÿÎ ÖÉÇÏÁÒÅ. Pentru o depáĦire de 20% a masei pe axá admisibilá am 

observa o creĦtere de (1.2)4 =2,07 sau, cu o agresivitate de 107 % mai mare. Din informaĪia 

prezentatá putem conclude cá odatá cu depáĦirea masei pe axá, gradul de agresivitate creĦte 

ÿÎ ÍÏÄ ÅØÐÏÎÅÎĪial.  

Conform experimentelor fácute la nivel internaĪional, putem susĪine cá autoturismele 

mici nu aduc o dauná considerabilá carosabilului, iar ca comparaĪie un autovehicul ce 

transportá Ï ÿÎÃárcáturá ÄÅ ψπ+. ɉÿÎÃárcáturá legalá) ar aduce o dauná asemánátoare cu cel 

puĪin 60 de maĦini de categoria B care circulá ÃÕ ÍÁÓÁ ÄÅ ÐÝÎá la 3,5 tone. Astfel, conform 

cercetárilor  efectuate de Institutul de Cercetare a Departamentului de Transport din Africa de 

Sud, s-a constatat cá autovehiculele destinate transportului de márfuri  care circulá cu masá pe 

axá legalá (ce reprezintá 80-85% din fluxul total de autovehicule mari) aduc o dauná asupra 

carosabilului ÿÎ ÐÒÏÐÏÒĪie de 40%, iar autovehiculele care circulá cu depáĦire de masá pe axá 

(ce constituie 15-20% din traficul total de autovehicule mari) aduc o dauná ÿÎ ÐÒÏÐÏÒĪie de 

60%, (vezi Tabelul 6). 

Tabelul 6: Ponderea daunei aduse de principalele categorii de transport 

Vehicule  Ponderea daunei, %  

Traficul de 
vehicule 

Autoturisme mici puĪin 
Autovehicule care circulá cu masá pe axá conform legislaĪiei 

80- 85 % din trafic 
40 

Autovehicule care circulá cu suprasarciná pe axá 15-20% din 
totalul traficului  

60 

Sursa: Institutul de Cercetare a  Departamentului de Transport din Africa de Sud  

http://www.loadtech.co.za/docs/damaging-effects-of-overloading-on-roads.pdf (pag. 5); 
https://www.academia.edu/1375429/Damage_Effects_of_Road_Pavements_due_to_Overloading_in_Cambodia (pag. 5)  

http://www.loadtech.co.za/docs/damaging-effects-of-overloading-on-roads.pdf
https://www.academia.edu/1375429/Damage_Effects_of_Road_Pavements_due_to_Overloading_in_Cambodia
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,Á ÓÆÝÒĦiÔÕÌ ÁÎÉÌÏÒ ρωυπ ÿÎ /ÔÔÁ×Áȟ )ÌÌÉÎÏÉÓȟ AASHTO (American Association of State 

Highway and Transportation Officials) au efectuat o serie de experimente pentru a determina 

ÍÏÄÕÌ ÿÎ ÃÁÒÅ ÔÒÁÆÉÃÕÌ Á ÃÏÎÔÒÉÂÕÉÔ ÌÁ degradarea drumurilor . Astfel, rezultatele din testul 

rutier AASHO au fost folosite pentru a dezvolta un ghid de proiectare a autostrázilor, publicat 

pentru prima datá ÿÎ ρωφρ - ͼ'ÈÉÄÕÌ ÐÒÏÖÉÚÏÒÉÕ ÐÅÎÔÒÕ !!3(/ ÿÎ ÐÒÏÉÅÃÔÁÒÅÁ ÓÔÒázilor cu 

pavaje rigide Ħi pavaje flexibile", cu actualizáÒÉ ÍÁÊÏÒÅ ÅÍÉÓÅ ÿÎ ρωχς Ħi 1993, (vezi Tabelul 7).  

Tabelul 7: Factorul de echivalenĪá pe tipuri de axe Ħi categorii de drum 

Tipul de  axá, 
(IBS) 

 
 Sarcina pe axá 

 
 

Factorul de echivalenĪá pe tipuri de 
drum (conform AASHTO, 1993)  

 (kN)  (lbs)  Kg Flexibil  Rigid  

Singurá punte  

8.9 2,000 907,18 0.0003 0.0002 

44.5 10,000 4 535,92 0.118 0.082 

62.3 14,000 6 350,29 0.399 0.341 
80.0 18,000 8 164.66 1.000 1.000 
89.0 20,000 9 071.84 1.4 1.57 

133.4 30,000 13 607.77 7.9 8.28 

Tandem 

8.9 2,000 907,18 0.0001 0.0001 
44.5 10,000 4 535,92 0.011 0.013 
62.3 14,000 6 350,29 0.042 0.048 
80.0 18,000 8 164.66 0.109 0.133 
89.0 20,000 9 071.84 0.162 0.206 

133.4 30,000 13 607.77 0.703 1.14 
151.2 34,000 15 422.14 1.11 1.92 
177.9 40,000 18 143.69 2,06 3.74 
222.4 50,000 22 679.62 5,03 9,07 

Sursa: http://www.pavementinteractive.org/article/equivalent -single-axle-load/   

_Î ÍÏÄ ÏÆÉÃÉÁÌȟ ÔÅÓÔÕÌ ÒÕÔÉÅÒ Á ÆÏÓÔ ÅÆÅÃÔÕÁÔ pentru a studia performanĪa structurilor de 

pavaj cu o grosime cunoscutá, sub deplasarea autovehiculelor cu greutáĪii de márime Ħi 

frecvenĪá cunoscutá. Acest studiu este frecvent citat ca sursá primará de date experimentale 

ÁÔÕÎÃÉ ÃÝÎÄ ÓÅ calculeazá care este dauna adusá de un autovehicul pe un anumit drum, ÿÎ 

scopul proiectárii dru murilor Ħi de asemenea pentru a estima taxa de impozitare a 

vehiculelor. De asemenea la elaborarea diferitor legi Ħi sisteme de penalizare probabil s-a pus 

aceastá ÿÎÔÒÅÂÁÒÅ ȟȟ#ÁÒÅ ÅÓÔÅ ÄÁÕÎÁ ÁÄÕÓá infrastructurii de transport rutier  ɉÿÎ ÖÁÌÕÔá 

naĪionaláɊ ÿÎ ÃÁÚÕÌ ÿÎ ÃÁÒÅ ÕÎ ÁÎÕÍÉÔ ÎÕÍár de camioane circulá zilnic pe o anumitá porĪiune 

de drum de o anumitá calitate, ÁÖÝÎÄ ÌÁ ÂÏÒÄ Ï ÁÎÕÍÉÔá sarciná de marfáȩȱȢ %ÓÔÅ Ï ÿÎÔÒÅÂÁÒÅ ÌÁ 

ÃÁÒÅ ÁÕ ÿÎcercat sá ráspundá majoritatea Īárilor  pentru care a prezentat interes protecĪia 

ÄÒÕÍÕÒÉÌÏÒ ÿÍÐÏÔÒÉÖÁ autovehiculelor care circulá cu depáĦire de masá pe axá. Determinarea 

daunei adusá infrastructurii de transport , ÿÎ ÓÐÅÃÉÁÌ ÄÅ ÁÕÔÏÖÅÈÉÃÕÌÅÌÅ ÃÁÒÅ ÃÉÒÃÕÌá cu ÄÅÐáĦÉÒÅ 

de masá pe axá este o procedurá foarte complexá Ħi imposibilá ÄÅ ÒÅÁÌÉÚÁÔ ÃÕ ÕÎ ÇÒÁÄ ÿÎÁÌÔ ÄÅ 

precizie din urmátoarele motive: 

Á Existá ÍÁÉ ÍÕÌÔÅ ÔÉÐÕÒÉ ÄÅ ÄÒÕÍÕÒÉ ÃÕ ÄÉÆÅÒÉÔÅ ÔÉÐÕÒÉ ÄÅ ÿÍÂÒácáminte, iar dauna 

adusá de acelaĦi autovehicul variazá ÿÎ ÆÕÎÃĪie de tipul de drum Ħi de 

capacitatea lui portantá; 

http://www.pavementinteractive.org/article/equivalent-single-axle-load/
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Á Necesitá de aflat care este fluxul de autovehicule care circulá pe un anumit tip 

de drum; 

Á Varietatea tipurilor de camioane care se referá nu numai la numárul de axe 

(ordinará, dublá, triplá, etc) dar Ħi de distanĪa dintre acestea, care are o mare 

ÿÎÓÅÍÎátate la determinarea daunei aduse; 

Á Calitatea Ħi starea drumului pe care circulá un anumit camion, anii de exploatare 

a drumului; 

Á Numárul de benzi pe care circulá un anumit flux de autovehicule; 

Á Cantitatea de marfá transportatá cu depáĦire de masá pe fiecare axá sau grup de 

axeȟ ÁÔÝÔ ÐÅÎÔÒÕ ÁÕÔÏÖÅÈÉÃÕÌ, ÃÝÔ Ħi pentru remorca acestuia.  

Á Factorul de climá ÃÁÒÅ ÅÓÔÅ ÃÒÉÔÉÃ ÿÎ ÐÅÒÉÏÁÄÁ ÐÒÉÍáverii, etc. 

TotuĦi, la nivel internaĪional sau fácut un Ħir de experimente, de rezultatele cárora se 

ghideazá majoritatea Īárilo r la estimarea daunei aduse de autovehiculele cu depáĦire de 

sarciná pe ÁØá. Astfel, ÿÎ ÌÕÃÒÁÒÅÁ ÄÅ ÄÉÓÅÒÔÁĪie cu titlul ȵMinimizarea gradului de degradare a 

drumurilor din cauza circulaĪiei camioanelor de mare tonaj: o analizá politicá de recuperare a 

daunelorȱ(sursa 5) elaboratá Ħi susĪinutá ÿÎ ÃÁÄÒÕÌ ÕÎÉÖÅÒÓÉÔáĪii Clemenson, este prezentat un 

studiu al daunei cauzate de diferite tipuri de autovehicule care circulá cu depáĦire ÄÅ ÍÁÓá pe 

ÁØá(ESAL), (vezi Tabelul 8). 

Tabelul 8: Costuri de distrugere a drumurilor per camion Ħi km, 2012, $ 

Tipul de autovehicul  ESAL Dauna pe milá, $ Dauná pe km, $ 
2 axe, 35-40 kips 3,02 0,41 0,24 
3 axe, o singurá unitate, 46-50 kips 1,74 0,24 0,15 
3 axe, combinate, 50-55 kips 3,32 0,46 0,29 
4 axe, o singurá unitate, 63,5-65 
kips 

2,035 0,29 0,18 

4 axe, combinatá, 65-70 kips 3,835 0,53 0,33 
5 axe, 80-90 kips 3,76 0,52 0,32 
6 axe, 80-90 kips 1,848 0,26 0.16 

....... .... ..... ....... 
Sursa: http://tigerprints.clemson.edu/cgi/viewcontent.cgi?article=2390&context=all_dissertations (Tabelul 24, pag. 66) 

_Î 2- ÅÎÔÉÔÁÔÅÁ ÒÅÓÐÏÎÓÁÂÉÌá ÄÅ ÃÝÎÔárirea Ħi restricĪionarea transportului cu depáĦire 

de masá pe axá este AgenĪia NaĪionalá de Transport Auto (ANTA). !ÎÁÌÉÚÝÎÄ ÄÁÔÅÌÅ 

ÐÒÅÚÅÎÔÁÔÅ ÄÅ !.4! ÿÎ Äárile de seamá anuale (vezi Anexa 11), putem face o generalizare 

privind numárul, ponderea Ħi gravitÁÔÅÁ ÿÎÃálcárilor ÿÎ ÃÅÉÁ ÃÅ ÐÒÉÖÅĦte transportul de márfuri 

cu depáĦire de masá pe axáȟ ÃÁÒÅ ÓÅ ÿÎÒÅÇÉÓÔÒÅÁÚá anual, (vezi Tabelul 9). 

 

http://tigerprints.clemson.edu/cgi/viewcontent.cgi?article=2390&context=all_dissertations
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Tabelul 9: Procese-ÖÅÒÂÁÌÅ ÐÒÉÖÉÎÄ ÃÏÎÔÒÏÌÕÌ ÓÁÒÃÉÎÉÉ ÐÅ ÁØáȟ ÁÎÁÌÉÚÁ ÄÅÐáĦÉÒÉÉ ÐÅ ÁØá ÄÕÂÌá 

Anul  
Total  
PV* 

PV D**  D<1 1<D>2 2<D>3 3<D>4 4<D>5 5<D>6 6<D>7 7<D>8 8<D>9 9<D>10 10<D>15  D>15 

2014  3079 
575 107 122 114 60 40 26 21 26 23 13 23 2 

18.67% 18.61% 21.22% 19.83% 10.43% 6.96% 4.52% 3.65% 4.52% 4.00% 2.26% 4.00% 0.35% 

2015  3072 
461 78 108 75 55 32 32 25 17 10 10 19 0 

15.01% 16.92% 23.43% 16.27% 11.93% 6.94% 6.94% 5.42% 3.69% 2.17% 2.17% 4.12% 0.00% 

2016  1348 
280 48 56 31 31 27 23 16 21 9 7 11 1 

20.77% 17.14% 20.00% 11.07% 11.07% 9.64% 8.21% 5.71% 7.50% 3.21% 2.50% 3.93% 0.36% 

Sursa: ANTA 
*PV ɀ Procese verbale 
**PV D ɀ Procese verbale cu depáĦire de masá pe ÁØá 

Din acest tabel putem face urmátoarele concluzii: 

Á Din numáÒÕÌ ÔÏÔÁÌ ÄÅ ÐÒÏÃÅÓÅ ÖÅÒÂÁÌÅ ÿÎÔÏÃÍÉÔÅ, 18,74 % le revin proceselor 

verbale cu depáĦire de masá pe axá dublá, ÿÎ ÃÁÒÅ ÿÎ ÍÅÄÉÕ ρχϷ-18% din 

autovehicule au o depáĦire de masá pe axá mai micá de 1 t (o toná), 19%-23 % au 

o depáĦire de masá pe axá ÿÎÔre 1 Ħi 2 tone, s.a.m.d. 

Á Totodatá putem observa o pondere medie de 4% pentru autovehiculele care 

circulá cu o depáĦire de masá pe axá dublá ÿÎÔÒÅ ρπ-15 tone. MenĪionám cá masa 

maximá admisá pe axá conform legii variazá ÿÎ ÆÕÎÃĪie de drumul de circulaĪie, 

categoria de autovehicul Ħi de distanĪele dintre axe. Astfel, dacá limita masei pe axá 

este de 6,5-10 tone, ÁÎÁÌÉÚÝÎÄ ÄÁÔÅÌÅ ÄÉÎ Tabelul 9, ÁÒ ÿÎÓemna cá 4 autovehicule 

dintr -Ï ρππ ÁÒ ÿÎÃárca cu 10-ρυ ÔÏÎÅ ÍÁÉ ÍÕÌÔ ÄÅÃÝÔ este permis de legislaĪÉÁ ÿÎ 

vigoare. Dacá ÁÍ ÃÁÌÃÕÌÁ ÿÎ ÃÅÌ ÍÁÉ pesimist mod agresivitatea exercitatá asupra 

ÁÓÆÁÌÔÕÌÕÉ ÁÃÅÁÓÔÁ ÁÒ ÆÉ ÄÅ υ ÏÒÉ ÍÁÉ ÍÁÒÅ ÄÅÃÝÔ agresivitatea normalá/obi Ħnuitá: 

A=( 
 

 = (1.5)4 =5,06 ESAL. 

Á  _Î ÃÁÚÕÌ ÿÎ ÃÁÒÅ ÁÃÅÓÔÅ 4% din vehicule ÃÉÒÃÕÌá pe drumuriÌÅ ÎÁĪÉÏÎÁÌÅ cu limita 

maximá admisibilá de 11 tone, agresivitatea acestora este de 16 ori mai mare ÄÅÃÝÔ 

ÿÎ ÃÏÎÄÉĪii de circulaĪie cu masá admisibilá la bord:  

A=( )4= (2)4= 16 ESAL.  

DeĦi nu este corect sá operám cu o depáĦire de masá pe axá medie, deoarece dauna 

produsá creĦte exponenĪial odatá cu creĦterea depáĦirii  de masá pe axá, totuĦi pentru a 

descrie un scenariu pesimist vom opera cu o depáĦire de masá pe axá medieȟ ÿÎ ÃÁÒÅ ÄÁÕÎÁ de 

la depáĦirea masei pe axá este minimá, adicá mai micá ÄÅÃÝÔ ÃÅÁ ÒÅÁÌá. Conform datelor 

ÐÒÅÚÅÎÔÁÔÅ ÿÎ Tabelul 9 media depáĦirii de masá pe axá dublá a fost de 3,5 tone (cu 32 % mai 

ÍÕÌÔ ÄÅÃÝÔ ÌÉÍÉÔÁ ÓÔÁÂÉlitá prin lege de 11t), astfel: A=
ȟ

)4 Ѐ σȟπσ %3!,Ȣ _Î ÒÅÁÌÉÔÁÔÅ 

majoritatea autovehiculelor care circulá cu depáĦire ÄÅ ÍÁÓá pe axá, exercitá o agresivitate 

ÍÁÉ ÍÁÒÅ ÄÅ σ ÏÒÉȟ ÉÁÒ ÿÎ ÃÁÚÕÌ ÿÎ ÃÁÒÅ ÁÃÅÓÔÅÁ ÃÉÒÃÕÌá cu o depáĦire de masá pe axá de peste 10 
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tone se exercitá o agresivitate de 16 ori mai mare, agresivitatea minimá ar fi de 3 ori mai mare 

ÿÎ ÃÁÚÕÌ ÁÕÔÏÖÅÈÉÃÕÌÅÌÏÒ ÃÕ axá dublá care circulá cu o masá pe axá admisibilá conform 

legislaĪiei ÿÎ ÖÉÇÏÁÒÅ.  

Unul din motivele de bazá, care provoacá depáĦirea masei pe axá ÿÌ ÃÏÎÓÔÉÔÕÉÅ 

ineficienĪa modului ÄÅ ÿÎÃárcare sau eroarea umaná. Deseori ÄÅÐáĦÉÒÅÁ ÄÅ ÍÁÓá ÐÅ ÁØá poate 

fi atribuit á ÿÎÃárcárii greĦite a márfurilor  ÿÎ ÁÕÔÏÖÅÈÉÃÕÌȟ ÿÎ ÓÐÅÃÉÁÌ ÿÎ ÃÁÚÕÒÉÌÅ ÃÝÎÄ ÍÁÒÆÁ ÅÓÔÅ 

preconizatá ÐÅÎÔÒÕ ÌÉÖÒÁÒÅ ÿÎ ÍÁÉ ÍÕÌÔÅ 

ÐÕÎÃÔÅȢ _Î ÍÏÍÅÎÔul descárcárii parĪiale a 

márfurilor ȟ ÓÅ ÐÏÁÔÅ ÿÎÔÝmpla redistribuirea 

sarcinii pe axe deoarece se deplaseazá 

centrul de greutate a autovehiculului, aĦa 

ÃÕÍ ÓÅ ÐÏÁÔÅ ÖÅÄÅÁ ÿÎ Figura 2. 

!ÎÁÌÉÚÝÎÄ ÄÁÔÅÌÅ ÃÕ ÒÅÆÅÒÉÒÅ ÌÁ 

ÃÝÎÔárirea masei totale Ħi pe fiecare axá am 

constatat cá jumátate din autovehicule nu 

aveau depáĦire de masa totalá, dar au fost depistate cu depáĦire de masá pe axá.  

D. Estimarea daunei aduse de autovehiculele care circulá cu depáĦire de 
masá pe axá 

Unul din obiectivele studiului constá ÿÎ ÅÓÔÉÍÁÒÅÁ ÄÁÕÎÅÉ ÁÄÕÓÅ ÄÅ ÃÁÍÉÏÁÎÅÌÅ ÃÕ 

depáĦire a masei pe axá, deoarece acest proces necesitá efectuarea unor calcule foarte 

complexe ce implicá Ħi date din teren, considerám cá ÿÎ ÃÁÚÕÌ ÿÎ ÃÁÒÅ ÁÍ ÐÕÔÅÁ Óá demonstrám 

o dauná minimá adusá de acestea, oricare investiĪie ar putea fi justificatá sau nu. Astfel, ÌÕÝÎÄ 

ÿÎ ÃÏÎÓÉÄÅÒÁĪie rezultatul minim obĪÉÎÕÔ ÿÎ %3!, ÐÅÎÔÒÕ ÃÁÍÉÏÁÎÅÌÅ ÃÕ ÁØá dublá, putem sá 

estimám cá dauna minimá adusá de un camion care circulá cu depáĦire de masá pe axá cu 3,52 

tone (3,03 ESAL) aduce o dauná asupra drumurilor de 0,24 $/km . Conform datelor statistice, 

RM a transportat anual 32,4 mln. tone de márfuri pe cale rutierá cu un parcurs de 4 217,3 mln. 

tone-km. Astfel, media unei tone transportate are un parcurs de 130 km. Presupunem cá 

aceastá marfá este transportatá ÿÎ ÐÒÏÐÏÒĪÉÅ ÄÅ ψφϷ ÃÕ ÃÁÍÉÏÁÎÅ ÃÁÒÅ ÁÕ Ï ÿÎÃárcáturá pe 

sarciná legalá de 11 t, iar 14% (ponderea camioanelor care au fost depistate cu depáĦire de 

masá pe axá) din volumul de marfá ÅÓÔÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÁÔ ÄÅ ÃÁÍÉÏÁÎÅ ÃÅ ÁÕ Ï ÿÎÃárcáturá de 14,5 t 

(3,02 ESAL) cu un anumit tip de camion a cárei limit á de greutate pe axá este stabilitá prin 

lege de 11 tone ce aduce o dauná de 0,24 $/km, (vezi Tabelul 10).  

Figura 2: Redistribuirea sarcinii pe axe la 
ÄÅÓÃáÒÃÁÒÅÁ ÐÁÒĪÉÁÌá 
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Tabelul 10: Estimarea daunei aduse de camioanele care circulá ÃÕ ÄÅÐáĦÉÒÅ ÄÅ ÍÁÓá ÐÅ ÁØá, mln. lei  

Sursa: Elaborat de autor. 

!ÎÁÌÉÚÝÎÄ ÄÁÔÅÌÅ ÐÒÅÚÅÎÔÁÔÅ ÿÎ Tabelul 10 putem conclude cá anual pentru a transporta 

86% din volumul total de marfá cu autovehicule cu axá dublá ÿÎ ÃÏÎÄÉĪii legale avem nevoie de 

1 266 545,5 de rute a camioanelor  cu axá dublá (care constituie mai mult de 50% din fluxul 

total real de camioane), iar pentru a transporta 14 % din volumul de ÍÁÒÆá cu autovehicule cu 

axá dublá, care circulá cu depáĦire de masá de 3,5 t (3,03 ESAL), ar fi nevoie de 156 414 de 

rute, ce ar aduce o dauná de 0,24 $/km pe fiecare axá. Astfel, dauna adusá de autovehiculele 

care circulá pe drumurile naĪionale cu ÄÅÐáĦÉÒÅ de masá pe axá este de minim 195 mln. lei  ÿÎ 

realitate aceasta este cu mult mai mare.  

O metodá alternativá de estimare a daunelor (minime) de la depáĦiÒÅÁ ÍÁÓÅÉ ÐÅ ÁØá se 

bazeazá pe analiza cheltuielilor de plombare a drumurilor. Conform concluziilor unor studii Ħi 

cercetári internaĪionale ɉÐÒÅÚÅÎÔÁÔÅ ÿÎ Tabelul 6), circa 15% din fluxul total de camioane sunt 

responsabile de 60% din toate costurile de reparaĪie a drumurilor . _Î Tabelul 11 este estimat 

costul total al lucrárilor de plombare, unde, costul total al unei tone de mixturá asfalticá 

aplicatá cu toate costurile de transport Ħi a forĪei de muncá ÉÍÐÌÉÃÁÔá ÎÅÍÉÊÌÏÃÉÔ ÌÁ plombarea 

drumurilor ÅÓÔÅ ÅÓÔÉÍÁÔá la 2 000 lei/ toná.  

Tabelul 11: Cantitatea de mixturá asfalticá utilizatá la ÒÅÐÁÒÁĪÉÁ drumurilor din RM, 2009-2015. 

Anii  2009  2010 2011  2012  2013 2014 2015 

Drumuri na Īionale, tone  17 000 40 480 77 200 76 100 69 400 127 381 90 429 

Costul lucrárilor, mln. lei  34,0 80,9 154,4 152,2 138,8 254,8 180,9 

Drumuri locale, tone  8 615 15 800 20 400 21 000 37 400 37 400 60 509 

Costul lucrárilor, mln. lei  17,2 31,6 40,8 42,0 74,8 74,8 121,0 
Costul total al lucr árilor, mln. 
lei  

51,2 112,5 195,2 194,2 213,2 329,6 301,9 

Sursa: ASD 

!ÎÁÌÉÚÝÎÄ ÉÎÆÏÒÍÁĪia prezentatá ÿÎ Tabelul 11 putem conclude cá 2- ÿÎ ÁÎÕÌ ςπρυ a 

efectuat lucráÒÉ ÄÅ ÐÌÏÍÂÁÒÅ Á ÄÒÕÍÕÒÉÌÏÒ ÿÎ ÖÁÌÏÁÒÅ ÄÅ σπρȟω ÍÌÎȢ ÌÅÉȢ !ÓÔÆÅÌȟ ÿÎ Tabelul 12, 

estimám dauna minimá adusá de camioanele care circulá cu depáĦire de masá pe axá ca fiind 

egalá cu circa 181 mii lei.  

Cantitatea 
ÔÏÔÁÌá ÄÅ ÍÁÒÆá 
ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÁÔá ÐÅ 
cale auto, anual 

mln. tone 

Parcursul 
mediu al 
unei tone, 

km 

Nr. de rute necesare 
(86%) pentru a 
transporta anual 
ÖÏÌÕÍÕÌ ÄÅ ÍÁÒÆá ÃÕ 
ÿÎÃáÒÃáÔÕÒÁ ÄÅ ςς Ô  

(1+1 ESAL) 

Nr. de rute necesare 
(14%) pentru a 

transporta volumul 
ÄÅ ÍÁÒÆá ÃÕ ÓÁÒÃÉÎÁ 

de 29 t  
(3,02+3,02 ESAL) 

Dauna 
ÍÉÎÉÍáȾËÍȟ 

$ 

$ÁÕÎÁ ÅÓÔÉÍÁÔá ÄÅ ÌÁ 
ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÁ ÁÕÔÏÖÅÈÉÃÕÌÅÌÏÒ ÃÕ 
ÄÅÐáĦÉÒÅ ÄÅ ÍÁÓá ÐÅ ÁØá ȟ ÍÌÎȢ 

lei 

32,4 130 1 266 545,5 156 414 0,24 
195,2 

130km * 156 414 rute * 2axe * 0,24$ * 20$/MDL = 195,2 mil MDL 

ɕ0ÅÎÔÒÕ ÓÉÍÐÌÉÔÁÔÅ ĦÉ ÐÅÎÔÒÕ Á ÄÅÍÏÎÓÔÒÁ Ï ÄÁÕÎá ÍÉÎÉÍá ÓÅ ÃÏÎÓÉÄÅÒÁ Ãá ÆÌÕØÕÌ ÔÏÔÁÌ ÅÓÔÅ ÒÅÐÒÅÚÅÎÔÁÔ ÄÅ ÃÁÍÉÏÁÎÅ ÃÕ ς 
ÁØÅȟ ÃÁÒÅ ÃÏÎÆÏÒÍ ÔÁÂÅÌÕÌÕÉ σ ÒÅÐÒÅÚÉÎÔá ÍÁÉ ÍÕÌÔ ÄÅ υπ Ϸ ÄÉÎ ÔÒÁÆÉÃȢ 4ÏÔÏÄÁÔá ÃÏÎÆÏÒÍ ÔÁÂÅÌÕÌÕÉ ψ ÁÃÅÓÔÅÁ ÁÄÕÃ ÃÅÁ ÍÁÉ 
ÍÉÃá ÄÁÕÎá ÿÎ ÃÏÍÐÁÒÁĪÉÅ ÃÕ ÃÅÌÅÌÁÌÔÅ ÃÁÍÉÏÁÎÅ ɉÃÕ σ ĦÉ ÍÁÉ ÍÕÌÔÅ ÁØÅɊ ÃÁÒÅ ÃÉÒÃÕÌá ÃÕ ÄÅÐáĦÉÒÅ ÄÅ ÍÁÓá ÐÅ ÁØáȟ ÄÅÏÁÒÅÃÅ 
ÁÇÒÅÓÉÖÉÔÁÔÅÁ ÔÏÔÁÌá ÒÅÐÒÅÚÉÎÔá ÓÕÍÁ ÁÇÒÅÓÉÖÉÔáĪÉÉ ÐÅ ÆÉÅÃÁÒÅ ÁØá ÿÎ ÐÁÒÔÅȢ  
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Tabelul 12: Evaluarea daunei adusá de camioanele care circulá cu sarciná legalá Ħi ilegalá 

Anii  2009  2010 2011  2012  2013  2014 2015 

Dauna adusá de camioanele 
care transport á máÒÆÕÒÉ ÿÎ 
cantit áĪi legale (85% din 
flux), mln. lei  

20,48 45,00 78,08 77,68 85,44 131,84 120,74 

Dauna adusá de camioanele 
care transport á márfuri cu 
suprasarcin á pe osie (15% 
din flux), mln. lei  

30,72 67,50 117,12 116,52 128,16 197,76 181,11 

Sursa: Elaborat de autor 

_Î ÓÃÏÐÕÒÉÌÅ ÐÒÅÚÅÎÔÕÌÕÉ ÓÔÕÄÉÕ ÖÏÍ ÕÔÉÌÉÚÁ media celor douá valori , calculate mai sus, 

drept dauna minimá estimatá la nivel naĪional, ÅÇÁÌá ÃÕ 188,15 mln. lei anual.  
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III.  SoluĪii disponibile  

Pentru a determina Ħi selecta ÓÏÌÕĪÉÁ optimá pentru atingerea obiectivelor propuse, 

este important sá se analizeze practica internaĪionalá la combaterea Ħi soluĪionarea acestei 

probleme. Astfelȟ ÿÎ ÍÁÊÏÒÉÔÁÔÅÁ Īárilor se utilizeazá 3 metode de monitorizare Ħi 

restricĪionare a transportului de mare tonaj dupá cum urmeazá: 

1. #ÝÎÔárirea la bord ȟ ÃÁÒÅ ÐÏÁÔÅ ÐÏÁÔÅ ÆÉ ÐÅ ÃÝÎÔárire  a masei totale sau pe fiecare 

axá ɉÇÒÕÐ ÄÅ ÁØÅɊ ÿÎ ÐÁÒÔÅȠ 

2. #ÝÎÔárire  ÿÎ ÍÉĦcare (Weigh-In-Motion, WIM) care de asemenea poate fi 

clasificatá ÿÎȡ ÃÝÎÔáÒÉÒÅ ÿÎ ÍÉĦcare cu penalizare directá Ħi ÃÝÎÔáÒÉÒÅ ÿÎ ÍÉĦcare cu 

preselecĪie Ħi ulterioará ÃÝÎÔárire la vitezá redusá sau ÐÅ ÃÝÎÔÁÒ static complet 

automatizat; 

3. #ÝÎÔárirea ÐÅ ÃÝÎÔÁÒ staticȟ ÕÎÄÅ ÁÎÕÍÉÔÅ ÅÃÈÉÐÅ ÓÐÅÃÉÁÌÅ ÓÕÎÔ ÒÅÐÁÒÔÉÚÁÔÅ ÿÎ 

locuri special amenajate pentru a opri autovehicule suspecte cá ar transporta 

ÿÎÃárcáturá cu depáĦire de masá pe axá; 

_Î ÃÏÎÔÉÎÕÁÒÅ ÕÒÍÅÁÚá descrierea acestor metode. 

A. #ÝÎÔárire la bord 

#ÝÎÔárirea la bord este o metodá relativ nouá de efectuare a másurárilor cu privire la 

másurarea greutáĪii autovehiculelor. Utilizarea acestui sistem permite deplasarea costurilor 

ÄÅ ÃÝÎÔáÒÉÒÅ ÿÎ ÍÁÒÅ ÐÁÒÔÅ ÁÓÕÐÒÁ ÁÇÅÎĪilor economici, iar organele administrative ráÍÝÎ 

doar cu sarcina de a verifica ca companiile de transport Ħi Ħoferii sá se conformeze cu legea. 

3ÉÓÔÅÍÕÌ ÄÅ ÃÝÎÔáÒÉÒÅ ÌÁ ÂÏÒÄ ÐÏÁÔÅ ÅÆÅÃÔÕÁ ÁÔÝÔ ÃÝÎÔárirea totalá Á ÖÏÌÕÍÕÌÕÉ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÁÔȟ ÃÝÔ 

Ħi ÍÁÓÁ ÐÅ ÁØá individualá (sau grup de axe).  

1. #ÝÎÔárirea masei totale  

_Î ÕÌÔÉÍÉÉ ÁÎÉȟ ÍÁÉ ÍÕÌÔÅ ÃÏÍÐÁÎÉÉ ÐÒÏÄÕÃátoare de camioane Ħi autobuse integreazá ÿÎ 

computerele de bord ale vehiculelor sisteme pentru evaluarea greutáĪilor brute (Dahlberg, 

2014). Dacá focusarea organelor de control ar fi asupra acestor date atunci, camioanele 

moderne ar putea prezenta informaĪii suficiente la o simplá inspectare a computerului de 

bord. La moment scopul acestor másurári este de naturá pur interná: pentru sistemul de 

schimbare a vitezei, diverse sisteme a motorului care se auto- optimizeazá ÿÎ ÄÅÐÅÎÄÅÎĪá de 

cantitatea de bunuri care o transportá vehiculul. De asemenea aceastá informaĪie este 

utilizatá de companiile de transport pentru a optimiza managementul logistic din interiorul 

companiei.  

!ÖÝÎÄ ÿÎ ÖÅÄÅÒÅ Ãá aceastá informaĪÉÅ ÐÏÁÔÅ ÆÉ ÿÎ ÏÒÉÃÅ ÍÏÍÅÎÔ ÅØÔÒÁÓá din computerul 

de bord, agenĪÉÉ ÃÏÎÓÔÁÔÁÔÏÒÉ ÁÉ ÏÒÇÁÎÅÌÏÒ ÄÅ ÓÔÁÔ ÿÍÐÕÔÅÒÎÉÃÉÔÅȟ ÐÏÔ ÆÏÌÏÓÉ ÁÃÅÁÓÔá informaĪie 
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ca un sistem de preselecĪie, iar ulterior aceste vehicule pot fi supuse unor verificári mai rigide 

ÌÁ ÃÝÎÔÁÒ ÓÔÁÔÉÃ ÓÁÕ ÍÏÂÉÌ ÄÅÊÁ ÅØÉÓÔÅÎÔ ÿÎ ÄÏÔÁÒÅȢ !ÃÅÁÓÔá metodá ar fi simplá ÿÎ 

implementarea ÿÎ ÃÏÍÐÁÒÁĪie cu ÓÉÓÔÅÍÕÌÕÉ ÄÅ ÃÝÎÔárire la bord care determiná ÍÁÓÁ ÐÅ ÁØá 

individualá.  

2. CÝÎÔárirea pe  ÁØá individual á (sau pe grup de axe)  

3ÉÓÔÅÍÅÌÅ ÄÅ ÃÝÎÔáÒÉÒÅ ÌÁ ÂÏÒÄ ÐÅ ÁØá individualá ÓÕÎÔ ÃÏÎÓÔÒÕÉÔÅ ÿÎ ÊÕÒÕÌ ÓÅÎÚÏÒÉÌÏÒ 

deja existenĪi din vehicule sau ca senzori adáugátori. MulĪi producátori de vehicule grele au 

soluĪii existente pentru másurarea avansatá Á ÿÎÃárcáÒÉÉ ÐÅ ÁØá, dar la moment aceste 

ÔÅÈÎÏÌÏÇÉÉ ÓÕÎÔ ÕÔÉÌÉÚÁÔÅ ÁÐÒÏÁÐÅ ÅØÃÌÕÓÉÖ ÿÎ ÉÎÄÕÓÔÒÉÉÌÅ ÍÉÎÉÅÒÅ Ħi de prelucrare a deĦeurilor 

industriale, Ħi ÎÕÍÁÉ ÿÎ ÍÏÄ ÅØÃÅÐĪional Ħi ÌÁ ÃÅÒÅÒÅȟ ÿÎ ÖÅÈÉÃÕÌÅ ÕÔÉÌÉÔÁÒÅ ÇÒÅÌÅȢ -ÏÔÉÖÕÌ ÅÓÔÅ 

costul ridicat de industrializare (implementarea la nivel de industrie a transporturilor), Ħi ÿÎ 

consecinĪá, costuri exuberante pentru montare Ħi calibrare. Singura Īará cu un numár notabil 

de instalaĪÉÉ ÅÓÔÅ !ÕÓÔÒÁÌÉÁȟ ÕÎÄÅ ÿÎ ÃÁÚÕÌ ÿÎ ÃÁÒÅ ÖÅÈÉÃÕÌÅÌÅ ÓÕÎÔ ÄÏÔÁÔÅ ÃÕ ÓÉÓÔÅÍÅ ÄÅ ÃÝÎÔárire 

la bord Á ÓÁÒÃÉÎÉÉ ÐÅ ÁØá, acestora li se permite sá transporte sarcini mai mari pe rute specifice 

(Koniditsiotis, Coleman, & Cai, 2012). Vehiculele dotate cu un astfel de sistem participá la un 

program naĪÉÏÎÁÌ ÓÐÅÃÉÁÌ ÿÎ ÃÁÄÒÕÌ Ãáruia, printre altele se aplicá stimulente cum ar fi: taxe 

ecologice sau de drum mai mici, coridoare de transport mai bune sau verificare Ħi calibrare a 

ÓÉÓÔÅÍÅÌÏÒ ÿÎ ÔÅÒÍÅÎÉ ÒÅÄÕĦi.  

4ÅÈÎÏÌÏÇÉÉÌÅ ÕÔÉÌÉÚÁÔÅ ÿÎ ÁÐÌÉÃÁÒÅÁ ÓÉÓÔÅÍÅÌÏÒ ÄÅ ÃÝÎÔárire la bord pe ÁØá individualá, 

sunt determinate ÄÅ ÔÉÐÕÌ ÖÅÈÉÃÕÌÕÌÕÉ ÄÁÒ ÿÎ ÐÒÉÍÕÌ ÒÝÎÄ ÄÅ ÔÉÐÕÌ ÄÅ ÓÕÓÐÅÎÓÉÅ Á ÁÃÅÓÔÕÉÁ Ħi de 

ÃÒÉÔÅÒÉÉÌÅ ÄÅ ÐÒÅÃÉÚÉÅ ÿÎ ÅÆÅÃÔÕÁÒÅÁ Íásurárilor care se doreĦte a fi atinse. Aceste sisteme sunt 

ÃÏÎÓÔÒÕÉÔÅ ÿÎ ÊÕÒÕÌ Á σ ÔÅÈÎÏÌÏÇÉÉ ÄÅ ÓÅÎÚÏÒÉ ÅØÉÓÔÅÎĪi:  

Sistemele bazate pe senzori tip celule de sarciná oferá ÄÁÔÅ ÍÁÉ ÐÒÅÃÉÓÅ ÄÅÃÝÔ 

convertoarele de presiune. Motivul de bazá constá ÿÎ ÆÁÐÔÕÌ Ãá vehiculele cu suspensie pe aer 

ÁÕ ÎÅÖÏÉÅ ÄÅ ÃÝÔÅÖÁ ÍÉÎÕÔÅ ÐÅntru a se stabiliza din moment ce vehiculul a staĪionat Ħi 

deoarece aceĦti  senzori pot fi afectaĪi de temperatura aerului din sistemul de suspensie. 

Sistemele bazate pe convertoare de presiune sunt mai puĪin costisitoare Ħi mai potrivite 

pentru instalarea pe piaĪa secundará (nu este necesar ca acestea sá fie montate de 

producátorul vehiculului). Conform unor surse (Koniditsiotis, Coleman & Cai, 2012), 

instalarea poate dura mai puĪin de o orá, deoarece acestea sunt adáÕÇÁÔÅ ÄÉÒÅÃÔ ÿÎ ÓÉÓÔÅÍÕÌ ÄÅ 

aer al suspensiei. Cu toate acestea, cele mai multe vehicule astázi nu au suspensie pneumaticá 

Tip de tehnologie  
Costul minim de impl ementarea a 

ÔÅÈÎÏÌÏÇÉÅÉ ÐÅÒ ÁØá, euro 
Celule de sarciná ɉÿÎ ÓÐÅÃÉÁÌ ÆÏÌÏÓÉÔÅ ÌÁ 

 suspensii cu arcuri de oĪel) 
8000 

Convertoare de presiune (folosit la  
vehiculele cu suspensie pneumaticá) 

600 

Tensometre 1200 
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ÐÅ ÔÏÁÔÅ ÁØÅÌÅȢ _Î ÃÏÎÔÒÁÓÔȟ ÃÅÌÕÌÅÌÅ ÄÅ ÓÁÒÃÉÎá devin o parte integrantá a vehiculului Ħi ÿÎ ÍÏÄ 

ideal ar trebui sá ÆÉÅ ÉÎÓÔÁÌÁÔÅ ÿÎ ÐÕÎÃÔÕÌ ÄÅ ÁÓÁÍÂÌÁÒÅ ÁÌ ÒÅÍÏÒÃÉÉȾÖÅÈÉÃÕÌÕÌÕÉȢ 

0ÒÅÃÉÚÉÁ ÓÉÓÔÅÍÅÌÏÒ ÄÅ ÃÝÎÔáÒÉÒÅ ÌÁ ÂÏÒÄ ÐÅ ÁØá individualá depinde de urmátorii 

factori: 

Á PerformanĪa soluĪÉÅÉ ÕÔÉÌÉÚÁÔÅ ɉÿÎ ÓÐÅÃÉÁÌ ÔÉÐÕÌ Ħi numárul de senzori utilizaĪi); 

Á FrecvenĪa Ħi tipul procedurilor de calibrare; 

Á Tipul de drum Ħi calitatea drumului; 

Á Comportamentul vehiculului. 

Dupá instalare, toate aceste sisteme au nevoie de calibrare Ħi ÕÌÔÅÒÉÏÁÒá certificare. 

Certificarea acestor sisteme se executá conform principiului ,,instalare per tip de unitate de 

ÔÒÁÎÓÐÏÒÔȱȢ _Î ÃÁÚÕÌ ÿÎ ÃÁÒÅ Ï ÃÏÍÐÁÎÉÅ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÄÅĪÉÎÅ σπ ÄÅ ÖÅÈÉÃÕÌÅȟ ÃÝÔÅ ρπ ÄÅ ÆÉÅÃÁÒÅ 

tip, Ħi se doreĦte sá se instaleze Ħi sá certifice (la nivel internaĪÉÏÎÁÌɊ ÓÉÓÔÅÍÕÌ ÄÅ ÃÝÎÔárire la 

bord, aceasta ar trebui sá execute 3 certificáÒÉ ÓÅÐÁÒÁÔÅȢ _Î !ÕÓÔÒÁÌÉÁ ɉÃÏÎÆÏÒÍ ÅØÅÍÐÌÕÌÕÉ ÄÅ 

mai sus), o certificare costá aproximativ 40.000 euro. 

B. #ÝÎÔáÒÉÒÅÁ ÿÎ ÍÉĦcare (Weigh-In-Motion, WIM) 

#ÝÎÔáÒÉÒÅÁ ÿÎ ÍÉĦÃÁÒÅ ɉ7)-Ɋ ÅÓÔÅ ÕÎ ÉÎÓÔÒÕÍÅÎÔ ÆÏÁÒÔÅ ÉÍÐÏÒÔÁÎÔ ÕÔÉÌÉÚÁÔ ÁÔÝÔ ÐÅÎÔÒÕ Á 

ÃÏÌÅÃÔÁ ÄÁÔÅ ÄÅÓÐÒÅ ÔÒÁÆÉÃ ÃÝÔ Ħi pentru a detecta autovehiculele care circulá cu depáĦire de 

masá pe axáȢ !ÃÅÓÔ ÓÉÓÔÅÍ ÅÓÔÅ ÕÔÉÌÉÚÁÔ ÿÎ ÍÁÊÏÒÉÔÁtea Īárilor cum ar fi:  Republica Cehá, 

Germania, Egipt, Brazilia (Sao Paulo), CroaĪia (Zagreb), Rusia (Moscova), 2ÏÍÝnia, FranĪa 

care la momentul actual ÅÓÔÅ ÿÎ ÐÒÏÃÅÓ ÄÅ implementare a acestuia, s.a. _Î ÃÁÚÕÌ ÿÎ ÃÁÒÅ ÕÎ 

autovehicul a fost depistat cu depáĦire de masá pe axá, toate datele despre acesta se 

ÿÎÒÅÇÉÓÔÒÅÁÚá ÿÎÔÒ-o bazá de date prin intermediul unui soft performant. 0ÒÏÃÅÓÕÌ ÄÅ ÃÝÎÔárire 

ÿÎ ÍÉĦÃÁÒÅ ÅÓÔÅ ÄÅÓÃÒÉÓ ÃÁȡ ȱÐÒÏÃÅÓÕÌ ÄÅ Íásurare a forĪelor dinamice exercitate de anvelopele 

unui vehicul afÌÁÔ ÿÎ ÍÉĦcare Ħi estimarea sarcinilor asupra axelor corespunzátoare vehiculului 

ÿÎ ÓÔÁÒÅ ÓÔÁÔÉÃáȱȢ 3ÉÓÔÅÍÅÌÅ 7)-ȟ ÿÎ ÄÅÐÅÎÄÅÎĪá de tipul senzorilor Ħi nivelul softului utilizat 

pot livra urmátoarele ÔÉÐÕÒÉ ÄÅ ÄÁÔÅȡ ÓÁÒÃÉÎÁ ÐÅ ÁØáȟ ÓÁÒÃÉÎÁ ÐÅ ÇÒÕÐ ÄÅ ÁØÅ, numárul de axe, 

greutatea brutá a vehiculului, lungimea vehiculului, distanĪele dintre axe, viteza Ħi clasificarea 

vehiculului, identificarea numáÒÕÌÕÉ ÄÅ ÿÎÍÁÔÒÉÃÕÌÁÒÅȟ ÅÔÃȢ 

PerformanĪÁ ÄÅ ÃÝÎÔárire a oricárui sistem WIM este determinatá de combinaĪia dintre 

precizia Ħi fiabilitatea másurárilor sale. Datele referitoare la precizia sistemului WIM conform 

certificárii internaĪionale (COST 323, 2002Ɋ ÖÏÒ ÆÉ ÐÒÅÚÅÎÔÁÔÅ ÕÌÔÅÒÉÏÒ ÿÎ ÄÅÓÃÒÉÅÒÅÁ ÔÅÈÎÉÃá.  

C. #ÝÎÔárire staticá 

(SoluĪie aplicatá ÿÎ 2-Ɋ 

Acest sistem de asemenea este utilizat ÓÁÕ Á ÆÏÓÔ ÕÔÉÌÉÚÁÔ ÿÎ ÍÁÉ ÍÕÌÔÅ Īári. La momentul 

actual acesta se practicá ÿÎ Īárile care nu au trecut la un sistem automatizat de preselecĪie Ħi 
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ÃÝÎÔárire a autovehiculelor care circulá cu depáĦire de masá pe axá. Acest sistem de ÃÝÎÔárire 

static sau dinamic este utilizat de mai mulĪi ani Ħi ÿÎ 2-Ȣ $ÅÓÃÒÉÅÒÅÁ ÄÅÔÁÌÉÁÔá cu avantajele Ħi 

dezavantajele acestuia va fi realizatá ÿÎ continuare. 

Pentru a diminua efectele acestor tipuri de ÿÎÃálcári  autoritáĪile din Republica Moldova 

au efectuat un Ħir de máÓÕÒÉȢ _Î ÁÎÉÉ ςππω-ςπρπȟ ÿÎ ÃÁÄÒÕÌ 0ÒÏÉÅÃÔÕÌÕÉ ÄÅ 3ÕÓĪinere a Sectorului 

Drumuri, finanĪat de Banca Mondialá, Banca Europeaná pentru ReconstrucĪie Ħi Dezvoltare Ħi 

Banca Europeaná au fost achiziĪionate Ħi pÕÓÅ ÿÎ ÆÕÎÃĪiune 13 puncte mobile de ÃÝÎÔárire  a 

sarcinii pe axáȢ !ÃÅÓÔÅ ÃÝÎÔÁÒÅ ÓÅ ÿÍÐÁÒÔ ÿÎ ÄÏÕá categorii, 10 unitáĪi cu regim de funcĪionare 

ÿÎ ÓÔÁÔÉÃ Ħi 3 unitáĪi cu regim de funcĪionare dinamic. Punctele de ÃÝÎÔárire  funcĪioneazá pe 

ÿÎÔÒÅÁÇÁ reĪea de drumuri publice din RM, de asemenea existá un sistem de ÃÝÎÔárire  a 

mijloacelor de transport la punctele vamale.  

$ÉÎ ÁÎÕÌ ςππω ÐÝÎá ÿÎ ςπρτȟ _Ȣ3Ȣ ȱ!ÄÍÉÎÉÓÔÒÁĪÉÁ ÄÅ 3ÔÁÔ Á $ÒÕÍÕÒÉÌÏÒȱ ɉ!3$Ɋ Á ÆÏÓÔ 

autoritatea localá care gestiona sistemul de ÃÝÎÔárire  pe teritoriul Republicii Moldova (cu 

excepĪia unitáĪilor instalate la punctele vamale). _Î ÁÎÕÌ ςπρτ ÁÃÅÓÔ ÄÏÍÅÎÉÕ ÿÎ ÔÏÔÁÌÉÔÁÔÅ Á 

ÆÏÓÔ ÔÒÅÃÕÔ ÿÎ ÇÅÓÔÉÕÎÅÁ !ÕÔÏÒÉÔáĪii Administrative a AgenĪiei NaĪionale de Transport Auto 

(ANTA). 

0ÒÏÃÅÓÕÌ ÄÅ ÃÝÎÔárire a autovehiculelor suspectate de transportarea máÒÆÕÒÉÌÏÒ ÿÎ 

cantitáĪi peste limitele admise de legislaĪÉÅ ÄÅÃÕÒÇÅ ÿÎ ÆÅÌÕÌ ÕÒÍátor:  

Fiecare punct de ÃÝÎÔárire  este deservit de cátre o echipá compusá din 4-5 persoane, 

dupá caz. Graficul de lucru este mobil, cÅÅÁ ÃÅ ÿÎÓÅÁÍÎá cá ÿÎ ÃÁÚ ÄÅ ÎÅÃÅÓÉÔÁÔÅ ÁÎÇÁÊÁĪii ANTA 

se vor prezenta la punctele de control Ħi ÿÎ ÚÉÌÅÌÅ ÄÅ ÏÄÉÈÎá ÓÁÕ ÿÎ ÄÅÃÕÒÓÕÌ ÎÏÐĪii, dar cu 

respectarea graficului de lucru de 8 ore/zi. Toate másurárile efectuate de la data 

implementárii  actualului sistem au avut loc din luna martie ÐÝÎá ÿÎ ÌÕÎÁ ÄÅÃÅÍÂÒÉÅ Á fiecárui  

ÁÎȢ _Î ÐÅÒÉÏÁÄÁ ÄÅÃÅÍÂÒÉÅ-martie ÃÝÎÄ ÎÕ ÓÅ ÅØÅÃÕÔá másurári, se fac verificárile metrologice 

Ħi calibráÒÉÌÅ ÄÅ ÒÉÇÏÁÒÅ Á ÃÝÎÔÁÒÅÌÏÒȢ !ÃÅÓÔ ÐÒÏÃÅÓ ÓÅ efectueazá ÿÎ ÆÉÅÃÁÒÅ ÁÎ ÿÎ ÁÃÅÅaĦi 

perioadá.  

Echipele se deplaseazá la punctele de control cu vehiculele de serviciu. Acestea sunt 

ÄÏÔÁÔÅ ÃÕ ÕÔÉÌÁÊÕÌ ÎÅÃÅÓÁÒ ÐÅÎÔÒÕ Á ÃÒÅÁ ÕÎ ÐÒÏÃÅÓ ÄÅ ÃÝÎÔárire integru Ħi transparent: camere 

IP pentru verificare centralizatá, tehnicá de calcul Ħi imprimare, generator de energie 

electricá, reflectoare Ħi lumini mobile pentru posibilitatea desfáĦuráÒÉÉ ÐÒÏÃÅÓÕÌÕÉ ÄÅ ÃÝÎÔárire 

a autovehiculelor suspecte pe timp de noapte, etc. 
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,Á ÿÎÃÅÐÕÔÕÌ ÁÎÕÌÕÉ ςπρφ ÄÉÎ ÃÅÌÅ ρσ ÕÎÉÔáĪi de ÃÝÎÔárire  au ráÍÁÓ ÿÎ funcĪiune doar 10. 

Se presupune ÃÁ ÿÎ ÕÒÍátorii 2 -3 ÁÎÉȟ ÎÉÃÉ ÕÎÕÌ ÄÉÎ ÁÃÅÓÔÅ ÃÝÎÔÁÒÅ ÍÏÂÉÌÅ ÎÕ ÖÁ ÁÖÅÁ 

capacitatea de a trece procesul de certificare metrologicá. Cu toate cá unitáĪile existente de 

ÃÝÎÔárire  sunt destinate de a fi mobile, la moment se uti lizeazá ÿÎ ÍÏÄ ÁÐÒÏÁÐÅ ÅØÃÌÕÓÉÖ ρπ 

puncte special amenajate unde se executá másurárile. Schema graficá de mai jos prezintá un 

astfel de punct.  

 

_Î ÐÒÅÚÅÎÔȟ ÁÎÇÁÊÁĪii ANTA sunt ÿÍÐÕÔÅÒÎÉÃÉĪi sá opreascá din trafic camioanele 

suspectate de transportarea unor cantitáĪi mari de márfuri  peste limitele permise de legislaĪia 

ÿÎ ÖÉÇÏÁÒÅȟ ÉÁÒ ÉÍÐÌÉÃÁÒÅÁ ÃÏÌÁÂÏÒÁÔÏÒÉÌÏÒ ÐÏÌÉĪiei de patrulare nu mai este necesará. 

Autovehiculele sunt redirecĪÉÏÎÁÔÅ ÌÁ ÐÕÎÃÔÕÌ ÄÅ ÃÝÎÔárire unde are loc executarea 

másurárilor pe fiecare sarciná ÿÎ ÐÁÒÔÅ Ħi de asemenea se verificá gabaritele autovehiculului. 

_Î ÃÁÚ Ãá nu sunt identificate ÿÎÃálcári, autovehiculul páráseĦte zona de control. Dacá ÿÎ ÕÒÍÁ 

másurárilor, inspectorii  ANTA identificá neconformitáĪÉ ÌÅÇÁÔÅ ÁÔÝÔ ÄÅ ÄÅÐáĦirea masei totale 

sau a masei pe axá ÓÅ ÿÎÔÏÃÍÅĦÔÅ ÕÎ ÐÒÏÃÅÓ ÖÅÒÂÁÌȟ ÿÎ ÔÒÅÉ ÅØÅÍÐÌÁÒÅȟ ÃÕ ÉÎÄÉÃÁÒÅÁ ÔÕÔÕÒÏÒ 

datelor (data, ora Ħi locaĪia másurárii, sarcina totaláȟ ÓÁÒÃÉÎÁ ÐÅ ÁØá, numárul  ÄÅ ÿÎÍÁÔÒÉÃÕÌÁÒÅȟ 

numele Ħoferului, denumirea companiei care executá transportarea, etc), se stabileĦte taxa 

care urmeazá a fi achitatá conform legislaĪiei dupá care autovehiculul páráseĦte zona de 

ÃÏÎÔÒÏÌȢ 5Î ÅØÅÍÐÌÁÒ ÁÌ ÐÒÏÃÅÓÕÌÕÉ ÖÅÒÂÁÌ ÅÓÔÅ ÿÎÍÝÎÁÔ Ħoferului autovehiculului, unul este 

pástrat de colaboratorii ANTA Ħi un ultim  exemplar este transmis la Inspectoratul Fiscal de 

Stat, care urmeazá sá impuná achitarea taxei. Fondurile colectate din aceste taxe sunt 

redirecĪionaĪÉ ÿÎ &ÏÎÄÕÌ 2ÕÔÉÅÒȢ 
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!ÎÁÌÉÚÝÎÄ ÒÁÐÏÁÒÔÅÌÅ ÁÎÕÁÌÅ ÁÌÅ !ÄÍÉÎÉÓÔÒÁĪÉÅÉ ÄÅ 3ÔÁÔ Á $ÒÕÍÕÒÉÌÏÒ ÿÎ ÃÅÅa ce priveĦte 

activitatea de control a sarcinii pe axá putem conclude cá sistemul actual de control a 

autovehiculelor ce transportá ÿÎÃárcáturi peste limitele admisibile este neeficient din punct de 

vedere a gradului de acoperire (numárul de autovehicule verificate din fluxul total) , costul 

ÔÏÔÁÌ ÄÅ ÿÎÔÒÅĪÉÎÅÒÅ Á ÓÉÓÔÅÍÕÌÕÉ ÄÅ ÃÝÎÔárire (salarii, verificare metrologicá, motoriná 

utilizatá, etc.Ɋȟ ÁÍÅÎÚÉ ÿÎÃÁÓÁÔÅ ÃÁÒÅ ÓÕÎÔ ÍÁÉ ÍÉÃÉ ÄÅÃÝÔ ÃÈÅÌÔÕÉÅÌÉÌÅ ÔÏÔÁÌÅȟ ÁÓtfel nu se rezolvá 

problema de degradare prematurá a drumurilor cu ÿÎÒÅÇÉÓÔÒÁÒÅÁ efectelor secundare. Acest 

ÌÕÃÒÕ ÓÅ ÿÎÔÝÍÐÌá din cauza capacitáĪÉÉ ÍÉÃÉ ÄÅ ÌÕÃÒÕ Á ÐÕÎÃÔÅÌÏÒ ÄÅ ÃÝÎÔárire, Ħi ÿÎ ÔÉÍÐ ÃÅ 

colaboratorii ANTA executá másurári  la un autovehicul, multe altele trec fárá a fi verificate Ħi 

sancĪionate. Eficacitatea micá a acestui sistem poate fi observatá ÿÎ Tabelul 13. 

Tabelul 13: Dinamica de eficienĪá Á ÐÕÎÃÔÅÌÏÒ ÄÅ ÃÝÎÔárire staticá a echipelor ANTA 

Anii 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 
2016 * 
(01.01-
22.10) 

Nr. de vehicule oprite 6 156 17 349 28 666 33 691 41 077 23 134 21 890 - 
Vehicule depistate cu 
ÿÎÃálcári  

1880 2 691 2 470 3 082 3 280 3260 3 082 1228 

Ponderea vehiculelor 
ÄÅÐÉÓÔÁÔÅ ÃÕ ÿÎÃálcári, % 

30,54 15,51 8,62 9,15 7,99 14,09 14,08 14, 08 

Márimea taxelor 
calculate, mln. lei 

3,71 4,05 2,75 2,80 2,51 3,29 3,15 1,71 

Taxa medie aplicatá per 
autovehicul, lei 

1976 1508 1116 908 768 1012 1231 1398 

Taxa medie aplicatá per 
autovehicul verificat , lei 

604 234 96 83 61 143 173 - 

Cheltuieli totale, mln, lei 1,60 4,51 7,45 8,76 10,70 6,01 5,69 3,54 

Sursa: AdministraĪia de Stat a Drumurilor 

'ÅÎÅÒÁÌÉÚÝÎÄ ÉÎÆÏÒÍÁĪia prezentatá ÿÎ ÁÃÅÓÔ ÃÁÐÉÔÏÌ putem evidenĪia urmátoarele: 

Á Vehiculele care depáĦÅÓÃ ÍÁÓÁ ÐÅ ÁØá aduc o dauná considerabilá drumurilor din 

2-ȟ ÿÎ ÖÁÌÏÁÒÅ ÄÅ ÃÅÌ ÐÕĪin 195 milioane lei pe an. 

Á Sistemul actual are o contribuĪie minimá la soluĪionarea problemei din 

urmátoarele considerente: 

o rata micá ÄÅ ÄÅÐÉÓÔÁÒÅ Á ÿÎÃálcárilor: eĦÁÎÔÉÏÎÕÌ ÖÅÒÉÆÉÃÁÔ ÅÓÔÅ ÆÏÁÒÔÅ ÍÉÃ ÿÎ 

comparaĪie cu traficul total. 

o influenĪÁ ÆÁÃÔÏÒÕÌÕÉ ÕÍÁÎ ÿÎ ÐÒÏÃÅÓÕÌ ÄÅ ÐÅÎÁÌÉÚÁÒÅȢ 

Á Este imperativá implementarea unei soluĪii  moderne, care sá nu comporte 

neajunsurile sistemului actual. 
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IV. Criterii de evaluare  

Pentru selecĪia unui scenariului optim, este importantá analiza Ħi evaluarea 

acestora prin prisma de atingere Ħi valorificare a obiectivelor pe termen lung enumerate 

anterior. Astfel, evaluarea scenariilor se va baza pe urmátoarele criterii:  

1. Nivelul de depistare;  

2. Nivelul de automatizare; 

3. Nivelul de precizie a másurárilor;  

4. Volumul investiĪiei; 

5. Durata de implementare; 

6. Costul de posesie (costul de operare, mentenanĪá Ħi ÿÎÔÒÅĪinere) 

0ÅÎÔÒÕ ÆÉÅÃÁÒÅ ÏÂÉÅÃÔÉÖȾÃÒÉÔÅÒÉÕ ÄÅ ÅÖÁÌÕÁÒÅ ÃÁÒÅ ÐÏÁÔÅ ÆÉ ÒÅÁÌÉÚÁÔ ÿÎ ÐÒÏÐÏÒĪie de 

100% de fiecare sistem se va oferi un punctaj de 100 p (puncte). Modalitatea de acordare 

a punctajului este prezentatá ÿÎ Tabelul 14. 

Tabelul 14: Modalitatea de acordare a punctajului 

Capacitate de realizare a 
obiectivului, (%)  

10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 

Punctaj, (puncte)  10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 
Sursa: Elaborat de autor 

Pentru a selecta scenariul recomandat dupá numárul de puncte acumulat, 

prezentáÍ ÿÎ Tabelul 15 ponderea fiecárui criteriu de evaluare.  

Tabelul 15: Ponderea criteriilor de evaluare a scenariilor 

Criterii  Pondere criteriu,  %  

Nivelul de depistare 25 

Nivelul de automatizare 25 

Nivelul de precizie a másurárilor  15 

Volumul investiĪiei  10 

Durata de implementare  10 

Costul de posesie 15 

Sursa: Elaborat de autor 

 

 



LƳǇƭŜƳŜƴǘŀǊŜŀ ƞƴ wa ŀ ǇǳƴŎǘŜƭƻǊ ŘŜ ŎŃƴǘŇǊƛǊŜ ƞƴ ƳƛǓŎŀǊŜ ŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳƭǳƛ ŀǳǘƻ ŘŜ ƳŀǊŜ ǘƻƴŀƧ - proiect 

Pagina 30 din 74 
 

V. Descrierea scenariilor tehnico -economice  

,ÕÝÎÄ ÿÎ ÃÏÎÓÉÄÅÒÁĪie practica internaĪionalá, Ħi multiplele scenarii prin care existá 

posibilitatea de monitorizare Ħi restricĪionare a transportului de mare tonaj ce transportá 

ÿÎÃárcáturi cu depáĦire de masá pe axá, pentru reducerea volumului de lucru s-au selectat 

ÃÝÔÅÖÁ Íetode care corespund obiectivelor menĪÉÏÎÁÔÅ ÿÎ ÃÁÉÅÔÕÌ ÄÅ ÓÁÒÃÉÎÉ Ħi celor 

menĪionate ÿÎ ÃÏÎÔÉÎÕÁÒÅ: 

Á Selectarea unitáĪilor de transport care circulá cu depáĦire de masá pe axá Ħi 

penalizarea acestora ce va conduce la micĦorarea numárului de autovehicule 

care circulá cu depáĦire de masá pe axá; 

Á ObĪinerea de date cu privire la condiĪiile de trafic rutier, viteza de deplasare, 

ÇÁÂÁÒÉÔÅȟ ÇÒÅÕÔÁÔÅȟ ÅÔÃȢȟ ÿÎ ÖÅÄÅÒÅÁ ÌÕárii din timp a másurárilor preventive 

necesare evitárii producerii unor evenimente negative; 

Á Efectuarea másuráÒÉÌÏÒ ÿÎ ÍÏÄ ÁÕÔÏÍÁÔÉÚÁÔ Á ÕÎÕÉ ÎÕÍáÒ ÃÝÔ ÍÁÉ ÍÁÒÅ ÄÅ 

autovehicule; 

Á 0ÒÅÃÉÚÉÅ ÿÎÁÌÔá a másuráÒÉÌÏÒ ÿÎ ÃÏÒÅÓÐÕÎÄÅÒÅ ÃÕ ÌÅÇÉÓÌÁĪÉÁ ÿÎ ÖÉÇÏÁÒÅȠ 

Á Excluderea factorului uman la preselecĪia Ħi ÃÝÎÔárirea autovehiculelor; 

Á Necesitatea ÒÅÃÏÎÆÉÇÕÒáÒÉÉ legislaĪÉÅÉ ÿÎ ÖÉÇÏÁÒÅȠ 

Á Durata de reconfigurare a legislaĪÉÅÉ ÿÎ ÖÉÇÏÁÒÅ Ħi durata de implementare a 

sistemului optim selectat; 

Á Costurile de mentenanĪá acceptabile; 

Á InvestiĪie minimá ɀfezabilá; 

!ÓÔÆÅÌ ÿÎ ÕÒÍÁ ÓÅÌÅÃĪiei scenariilor tehnico-economice prin care obiectivele 

menĪionate mai sus pot fi atinse pe termen lung ÓÅ ÍÅÎĪÉÏÎÅÁÚá urmátoarele scenarii: 

A. Sistem WIM automatizat de clasificare Ħi másurare a autovehiculelor: 

preselecĪie Ħi ÃÝÎÔáÒÉÒÅ ÿÎ ÄÉÎÁÍÉÃá ɀ scenariu cu investiĪie maximá. 

B. Sistem WIM automatizat de clasificare Ħi másurare a autovehiculelor: 

preselecĪie Ħi ÃÝÎÔáÒÉÒÅ ÿÎ ÄÉÎÁÍÉÃá ɀ Scenariu cu investiĪie minimá. 

A. Scenariul A 

(Sistem WIM automatizat de clasificare Ħi másurare a autovehiculelor: preselecĪie 
Ħi ÃÝÎÔáÒÉÒÅ ÿÎ ÄÉÎÁÍÉÃá) ɀ Scenariu cu investiĪie maximá. 

Acest scenariu constá ÿÎ implementarea unui sistem WIM automatizat de 

clasificare Ħi ÃÝÎÔáÒÉÒÅ ɉÓÉÓÔÅÍ ÐÒÁÃÔÉÃÁÔ ÌÁ ÃÝÎÔáÒÉÒÅÁ ÿÎ ÍÉĦÃÁÒÅ Á ÁÕÔÏÖÅÈÉÃÕÌÅÌÏÒ ÿÎ 

majoritatea ĪáÒÉÌÏÒɊ Á ÁÕÔÏÖÅÈÉÃÕÌÅÌÏÒ ÄÅ ÍÁÒÅ ÔÏÎÁÊ ÿÎ ςρ ÄÅ ÐÕÎÃÔÅ ÓÔÒÁÔÅÇÉÃÅ ÄÅ ÐÅ 

drumurile ÎÁĪÉÏÎÁÌÅ ale RM. Acesta va permite identificarea (la etapa de preselecĪie) a 

tuturor auto vehiculelor care circulá cu depáĦire de masá pe axá ÿÎ ÐÕnctul strategic de 
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implementare Ħi informare a Ħoferului despre transportarea ÕÎÅÉ ÿÎÃárcáturi  cu depáĦire 

de masá pe axá Ħi de asemenea ghidarea acestuia spre zona de refugiu, unde se va efectua 

ÃÝÎÔárirea staticá de ÿÎÁÌÔá precizieȢ :ÏÎÁ ÄÅ ÒÅÆÕÇÉÕ ÿÎ ÁÃÅÓÔ Ócenariu va avea o suprafaĪá 

de 4 500 m2 dupá cum poate fi vázutá ÿÎ ÁÃÅÓÔÅ ÉÍÁÇÉÎÉȢ 

 

 

Dupá cum putem observa din imagini, zona de refugiu este prevázutá Ħi cu locuri 

de parcare, zoná destinatá márfurilor descáÒÃÁÔÅ ÿÎ ÃÁÚÕÌ ÿÎ ÃÁÒÅ ÕÎ ÁÎÕmit autovehicul 

circulá cu o depáĦire de masá pe axá exagerat de mare dupá ÃÕÍ ÁÍ ÏÂÓÅÒÖÁÔ ÿÎ 

rapoartele anuale ale ANTA, cu 10 t -15 t pe axá dublá ÍÁÉ ÍÕÌÔ ÄÅÃÝÔ ÌÉÍÉÔÁ ÁÄÍÉÓá de 
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legislaĪÉÁ ÿÎ ÖÉÇÏÁÒÅȢ !ÖÁÎÔÁÊÅÌÅ Ħi ÄÅÚÁÖÁÎÔÁÊÅÌÅ ÁÃÅÓÔÕÉ ÓÉÓÔÅÍ ÖÏÒ ÆÉ ÄÅÓÃÒÉÓÅ ÿÎ 

subcapitolul de analizá Ħi evaluare a scenariilor propuse.  

B. Scenariul B 

(Sistem WIM automatizat de clasificare Ħi másurare a autovehiculelor: preselecĪie 
Ħi ÃÝÎÔáÒÉÒÅ ÿÎ ÄÉÎÁÍÉÃá) ɀ Scenariu cu investiĪie minimá.  

Scenariul B posedá ÁÃÅÌÁĦÉ sistem automatizat de clasificare Ħi másurare a 

ÁÕÔÏÖÅÈÉÃÕÌÅÌÏÒȟ ÿnsá ÿÎ ÃÏÎÄÉĪÉÉÌÅ 2- ÿÎ ÃÁÒÅ ÆÌÕØÕÌ ÄÅ ÁÕÔÏÖÅÈÉÃÕÌÅ ÄÅÓÔÉÎÁÔÅ 

transportului de máÒÆÕÒÉ ÅÓÔÅ ÆÏÁÒÔÅ ÍÉÃ ÿÎ ÃÏÍÐÁÒÁĪie cu alte Īári , acest scenariu va avea 

o zoná de refugiu mai micá ÄÅÃÝÔ ÿÎ ÓÃÅÎÁÒÉÕÌ A, ÃÁÒÅ ÿÉ ÖÁ oferi un avantaj la criteriul 

ȵvaloarea investiĪÉÅÉȱȢ :ÏÎÁ ÄÅ ÒÅÆÕÇÉÕ ÐÏÁÔÅ ÆÉ Öázutá ÿÎ ÉÍÁÇÉÎÅÁ ÄÅ ÍÁÉ ÊÏÓȢ 

 

Analiza avantajelor Ħi dezavantajelor precum Ħi punctajul acumulat conform 

criteriilor/obiectivelor de selec ĪÉÅ ÖÏÒ ÆÉ ÄÅÓÃÒÉÓÅ ÿÎ ÓÕÂÃÁÐÉÔÏÌÕÌ ÄÅ ÁÎÁÌÉÚá Ħi evaluare a 

scenariilor propuse. 
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VI. Evaluarea scenariilor propuse  

A. Nivelul de depistare  

Nivelul de depistare se referá la capacitatea oricárui sistem de a efectua másurári la un 

ÎÕÍáÒ ÃÝÔ ÍÁÉ ÍÁÒÅ ÄÅ autovehicule. Astfel, ambele scenarii permit un nivel ridicat (estimat 95 

%) de depistare Ħi ÃÝÎÔárire a transportului de mare tonaj din fluxul total la nivel naĪional. La 

ÁÃÅÓÔ ÃÒÉÔÅÒÉÕ ÏÆÅÒÉÍ ρππ ÐÕÎÃÔÅ ÐÅÎÔÒÕ ÆÉÅÃÁÒÅ ÓÃÅÎÁÒÉÕ ÿÎ ÐÁÒÔÅȢ  

Criterii  
Pondere 

criteriu, % 
Nr. de puncte acordat  

Scenariul A. 
Scor A 

Nr. de puncte 
acordat Scenariul B 

Scor  
B 

Nivelul de 
depistare 

25 100 25 100 25 

B. Nivel de automatizare 

!ÃÅÓÔ ÃÒÉÔÅÒÉÕ Á ÆÏÓÔ ÓÔÁÂÉÌÉÔ ÿÎ ÕÒÍÁ ÁÎÁÌÉÚÅÉ ÄÅ ÆÕÎÃĪionare a sistemului actual. Astfel, 

s-a constatat cá ÁÃÔÕÁÌÕÌ ÓÉÓÔÅÍ ÄÅ ÃÝÎÔárire static este ineficient anume din cauza prezenĪei 

ÆÁÃÔÏÒÕÌÕÉ ÕÍÁÎ ÿÎ ÃÅÅa ce priveĦte suspectarea autovehiculelor cu depáĦire a masei pe axá Ħi 

ÃÝÎÔárirea acestora care dureazá ÿÎ ÔÉÍÐȢ  

CunoaĦtem faptul cá ÁÔÝÔ scenariul Aȟ ÃÝÔ ĦÉ ÓÃÅÎÁÒÉÕÌ " va fi automatizat ÁÔÝÔ ÌÁ etapa de 

preselecĪie ÃÝÔ ĦÉ ÌÁ ÅÔÁÐÁ ÄÅ ÃÝÎÔáÒÉÒÅ ÌÁ ÖÉÔÅÚá ÒÅÄÕÓáȢ !ÓÔÆÅÌ ÌÕÝÎÄ ÿÎ ÃÏÎÓÉÄÅÒÁĪie nivelul de 

automatizare a celor douá scenarii acordám 100 de puncte scenariului A Ħi 100 de puncte 

scenariului B. 

Criterii  
Pondere 

criteriu, % 
Nr. de puncte acordat  

Scenariul A. 
Scor A 

Nr. de puncte 
acordat Scenariul B 

Scor  
B 

Nivelul de 
automatizate 

25 100 25 100 25 

C. Nivel de precizie 

CunoaĦtem faptul cá scenariul A va utiliza ÁÃÅÌÁĦÉ sistem de másurare la etapa de 

preselecĪie astfel numárul de puncte la aceastá etapá va fi asemánátor pentru ambele scenarii. 

_Î ÃÅÅa ce priveĦÔÅ ÃÝÎÔárirea staticá Ħi ÃÝÎÔárirea ÿÎ dinamicá ÌÁ ÖÉÔÅÚá ÒÅÄÕÓá de 5 km/h, 

ÇÒÁÄÕÌ ÄÅ ÐÒÅÃÉÚÉÅ Á ÃÝÎÔÁÒÅÌÏÒ ÅÓÔÅ ÁÃÅÌÁĦi. ,ÕÝÎÄ ÿÎ ÃÏÎÓÉÄÅÒÁĪie acest fapt, ambele scenarii 

vor primi ÁÃÅÌÁĦi numár de puncte.  

Criterii  
Pondere 

criteriu, % 

Nr. de puncte 
acordat  

Scenariul A. 

Scor  
 A 

Nr. de puncte 
acordat Scenariul B 

Scor  
B 

Nivelul de precizie a 
másurárilor  

15 100 15 100 15 
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D. Volumul investiĪiei 

Pentru o justificare a numárului de puncte acordate fiecárui sistem, vom analiza 

volumul investiĪiei estimat pentru ambele scenarii la un singur punct fárá centrul de 

monitorizare care va avea aceeaĦi investiĪÉÅ ÿÎ ÁÍÂÅÌÅ ÃÁÚÕÒÉȢ InformaĪia detaliatá privind 

volumul investiĪiei totale este prezentatá ÿÎ Anexa 5 Ħi Anexa 6Ȣ !ÓÔÆÅÌȟ ÁÎÁÌÉÚÝÎÄ ÉÎÆÏÒÍÁĪia 

prezentatá ÿÎ Anexa 5 putem conclude cá ÐÅÎÔÒÕ Á ÁÓÉÇÕÒÁ ÿÎÔÒÅÁÇÁ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒá cu utilitáĪi 

ÿÎ ÃÁÚÕÌ ÓÃÅÎÁÒÉÕÌÕÉ !ȟ Ávem nevoie de o investiĪÉÅ ÄÅ ςȟυ ÏÒÉ ÍÁÉ ÍÁÒÅ ÄÅÃÝÔ ÿÎ ÃÁÚÕÌ 

ÓÃÅÎÁÒÉÕÌÕÉ "Ȣ ,ÕÝÎÄ ÿÎ ÃÏÎÓÉÄÅÒÁĪie márimea investiĪiei totale acordám 40 puncte scenariului 

A, Ħi 100 puncte pentru scenariul B.  

Criterii  
Pondere 

criteriu, % 
Nr. de puncte acordat  

Scenariul A. 
Scor  

 A 

Nr. de puncte 
acordat 

Scenariul B 

Scor  
B 

Valoarea investiĪiei 10 40 4 100 10 

E. Durata de implementare  

Durata de implementare este un factor mai puĪÉÎ ÉÍÐÏÒÔÁÔ ÿÎ ÃÏÍÐÁÒÁĪie cu celelalte 

criterii menĪionate. Durata de implementare se datoreazá complexitáĪii Ħi volumului de lucru 

pentru fiecare sistem. Reconfigurarea legislaĪiei este un risc care de asemenea poate conduce 

la majorarea duratei de implementare a sistemului. CunoaĦtem faptul cá pentru a asigura cu 

utilit áĪi sistemul din scenariului A este necesará achiziĪia/arendarea suprafeĪei (4 500 m2), 

pregátirea documentelor de achiziĪie/arendá, construcĪia infrastructurii, de asemenea este 

necesará asigurarea acestei zone cu toate utilitáĪile (energie electricá, gaz, telefon, cáldurá), 

aceste activitáĪÉ ÁÕ ÎÅÖÏÉÅȟ ÁÔÝÔ ÄÅ ÒÅÓÕÒÓÅ ÆÉÎÁÎÃÉÁÒÅȟ ÕÍÁÎÅȟ ÃÝÔ Ħi ÄÅ ÔÉÍÐȢ 3ÃÅÎÁÒÉÕÌ "ȟ ÿÎ 

comparaĪie cu scenariul A are nevoie de mai puĪine resurse, iar perioada de implementare a 

ÿÎÔÒÅÇÕÌÕÉ ÓÉÓÔÅÍ ÿÎ ÔÏÁÔÅ ÌÏÃÁĪiile poate fi asiguratá ÍÁØÉÍ ÿÎ ρφ luni. Astfel, pentru acest 

criteriu acordám 35 de puncte pentru scenariul A Ħi 100 puncte pentru scenariul B. 

Criterii  
Pondere 

criteriu, % 

Nr. de puncte 
acordat  

Scenariul A. 

Scor  
 A 

Nr. de puncte 
acordat Scenariul 

B 

Scor  
B 

Durata de 
implementare 

10 35 3,5 100 10 

F. Costul de posesie (costul de operare, mentenanĪá Ħi ÿÎÔÒÅĪinere) 

Acest criteriu de asemenea necesitá Á ÆÉ ÌÕÁÔ ÿÎ ÃÁÌÃÕÌ ÃÕ Ï ÐÏÎÄÅÒÅ Á ÉÍÐÏÒÔÁÎĪei destul 

de considerabilá, deoarece s-ar putea ca un scenariu sá necesite o investiĪÉÅ ÍÁÉ ÍÉÃá ÿÎ 

comparaĪie cu alt scenariu, iar ulterior costurile operaĪionale, de mentenanĪá Ħi ÿÎÔÒÅĪinere sá 

ÆÉÅ ÁÔÝÔ ÄÅ ÍÁÒÉ ÿÎÃÝÔ Óá ducá la ineficienĪa sistemului. Este evident faptul, pentru asigurarea 

unei funcĪionalitáĪÉ ÿÎ ÃÁÚÕÌ ÓÃÅÎÁÒÉÕÌÕÉ !ȟ ÅÓÔÅ ÎÅÖÏÉÅ Äe un numár de personal calificat de 2,5 

ÏÒÉ ÍÁÉ ÍÁÒÅ ÄÅÃÝÔ ÿÎ ÃÁÚÕÌ ÓÃÅÎÁÒÉÕÌÕÉ "ȟ ÉÁÒ ÃÏÓÔÕÒÉÌÅ ÐÅÎÔÒÕ ÕÔÉÌÉÔáĪi (luminá, cáldurá, gaz, 

apá, etc.), reieĦind din numárul de personal necesar va fi proporĪional mai mare. Deoarece 
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scenariul A are un volum de investiĪie de 2,5 ÏÒÉ ÍÁÉ ÍÁÒÅ ÄÅÃÝÔ ÓÃÅÎÁÒÉÕÌ "ȟ necesitate de 

personal estimatá la peste 215 ÐÅÒÓÏÁÎÅȾÓÃÈÉÍÂ ÿÎ ÃÏÍÐÁÒÁĪie cu scenariul B care are nevoie 

doar de 89 persoane/schimb, costurile de mentenanĪá Ħi ÿÎÔÒÅĪinere a sistemului vor fi 

proporĪional de 2,5 ori mai mari ÓÃÅÎÁÒÉÕÌ ! ÄÅÃÝÔ ÿÎ ÃÁÚÕÌ ÓÃÅÎÁÒÉÕÌÕÉ "Ȣ ReieĦind din aceste 

concretizári , se ÁÃÏÒÄá 35 de puncte pentru scenariul A Ħi 100 puncte pentru scenariul B . 

Criterii  
Pondere 

criteriu, % 

Nr. de puncte 
acordat  

Scenariul A. 

Scor  
 A 

Nr. de puncte 
acordat Scenariul B 

Scor  
B 

Costul de posesie 15 35 5,25 100 15 

G. Concluziile evaluárii scenariilor  

Evaluarea scenariilor selectate conform criteriilor impuse Ħi ÿÎ ÆÕÎÃĪie de ponderea 

criteriului, este prezentatá ÿÎ Tabelul 16. 

Tabelul 16: Evaluarea scenariilor selectate conform criteriilor impuse Ħi gradul de importanĪá a 
acestora 

Criterii  
Pondere 
criteriu, 

% 

Punctaj 
Scenariul A. 

Scor A 
Punctaj 

Scenariul B 
Scor B 

Nivelul de depistare  25 100 25 100 25 

Nivelul de automatizare  25 100 25 100 25 

Nivelul de precizie a másurárilor  15 100 15 100 15 

Volumul investi Īiei  10 40 4 100 10 

Durata  de implementare  10 35 3,5 100 10 

Costul de posesie 15 35 5,25 100 15 

Total puncte  100 - 77,75 - 100 

    Sursa: Elaborat de autor 
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VII. SoluĪia optim á 

_Î ÕÒÍÁ ÁÎÁÌÉÚÅÉ ÁÖÁÎÔÁÊÅÌÏÒ Ħi dezavantajelor fiecárui sistem din scenariile propuse, cu 

ÁÔÝÔ ÍÁÉ ÍÕÌÔ ÿÎ ÕÒÍÁ ÅÖÁÌÕárii fiecárui scenariu conform criteriilor impuse Ħi gradul de 

ÉÍÐÏÒÔÁÎĪá Á ÁÃÅÓÔÏÒÁȟ recomandám ca soluĪie optimá de monitorizare Ħi restricĪionare a 

transportului de mare tonaj care circulá pe drumurile naĪionale ale RM scenariul B, care a 

obĪinut punctaj maxim la ÔÏÁÔÅ ÃÒÉÔÅÒÉÉÌÅ ÉÍÐÕÓÅ ÿÎ ÃÏÍÐÁÒÁĪie cu scenariul A.  

Avantajele scenariului recomandat:  

1. Va permite efectuarea másuráÒÉÌÏÒ ÿÎ ÍÏÄ ÁÕÔÏÍÁÔ a tuturor autovehiculelor 

care vor trece prin acel punct; 

2. Va exclude factorul uman la etapa de preselecĪÉÅȟ ÃÝÎÔárir e Ħi scriere a amenzii; 

3. Va reduce la minim numárul de autovehicule care vor avea depáĦire de masá pe 

axá; 

4. Va permite executarea másurárilor la 95% din fluxul total de camioane care 

circulá zilnic pe drumurile naĪionale ale RM datoritá funcĪionáÒÉÉ ÿÎ ÒÅÇÉÍ 24/7  

pe principalele artere de transportare a cargourilor; 

5. Va furniza date fiabile despre trafic pentru actualizarea legislaĪiei privind 

siguranĪa rutierá, pentru studii economice Ħi gestionare, pentru proiectarea Ħi 

mentenanĪa drumurilor -podurilor, etc.  

A. Descrierea constructivá, funcĪionalá Ħi tehnologicá 

Dispozitivele WIM reprezintá sisteme complexe, acestea variazá ÃÏÎÓÉÄÅÒÁÂÉÌ ÿÎ ÆÕÎÃĪie 

de nivelul de complexitate Ħi obiectivele de utilizare. Componentul de bazá al unui sistem WIM 

este senzorul de masá. Alte componente (descrise mai jos) sunt periferice, iar abilitáĪile 

acestora sunt dependente de senzor Ħi ÿÎ ÁÃÅÌÁĦi timp auxiliare la performanĪÁ ÿÎÔÒÅÇÕÌÕÉ 

sistem. Cele mai des utilizate tipuri de tehnologii de senzori la moment sunt: 

Á Senzori piezo-electrici; 

Á Senzori pe bazá de celule de sarciná; 

Á 3ÅÎÚÏÒÉ ÐÅ ÂÁÚÁ ÄÅ ÿÎÄÏÉÒÅ ÄÅ ÐÌÁÃá. 

_Î ÐÒÅÚÅÎÔȟ ÃÅÌ ÐÕĪin pentru anul 2016, senzorii de tip #ÕÁÒĪ-Piezoelectrici sunt 

consideraĪi printre cei mai buni Ħi ÃÕ ÃÅÁ ÍÁÉ ÿÎÁltá capacitate de a furniza date 

precise/exacte. PerformanĪÁ ÄÅ ÃÝÎÔárire a oricárui sistem WIM este determinatá de 

combinaĪia dintre precizia Ħi fiabilitatea másurárilor sale. Datele referitoare la precizia 

sistemului WIM conform certificárii internaĪionaÌÅ ɉ#/34 σςσȟ ςππςɊ ÓÕÎÔ ÐÒÅÚÅÎÔÁÔÅ ÿÎ 

Tabelul 17. 
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Tabelul 17: Precizia efectivá a rezultatelor WIM conform claselor de precizie. 

Criteriul (tipul 
másurárii)  

Domeniul 
de utilizare  

Clasele de precizie (COST 323 2002) 

MáÒÉÍÅÁ ÉÎÔÅÒÖÁÌÕÌÕÉ ÄÅ ÿÎÃÒÅÄÅÒÅ ɻɉϷɊ 

  A(5) B+(7) B(10) C(15) D+(20) D(25) E 
Masá total á >3,5T 5 7 10 15 20 25 >25 

Sarciná pe osie: > 1T        
Grup de osii   7 10 13 18 23 28 >28 
Osie unicá  8 11 15 20 25 30 >30 

Osie a unui grup   10 14 20 25 30 35 >35 

Vitezá V>30 km/h 2 3 4 6 8 10 >10 

DistanĪÁ ÿÎÔÒÅ ÏÓÉÉ  2 3 4 6 8 10 >10 

Flux total   1 1 1 3 4 5 >5 

Cel mai comun mod de a descrie performanĪa WIM este cá ÁÃÅÓÔÁ ÁÒÅ Ï ÐÒÅÃÉÚÉÅ ÄÅ ϻ 

x% pentru y% din másuráÒÉȟ ÄÅ ÅØÅÍÐÌÕ ϻ ρπϷ ÌÁ ωυϷ ÄÉÎ Íásurári. Criteriile de precizie 

variazá pentru másurarea sarcinii pe ÁØá unicáȟ ÇÒÕÐ ÄÅ ÁØÅȟ ÁØá a unui grup, Ħi greutáĪi brute 

ale vehiculului. Precizia efectivá a rezultatelor WIM depinde de o serie de factori cum ar fi: 

CondiĪiile de drum. Dacá instalarea senzorilor WIM va avea loc pe suprafeĪe de drum 

denivelate Ħi avariate acestea vor genera aproape sigur rezultate slabe Ħi nestabile. 

SuprafeĪele de drum netede, rigide, din beton cu siguranĪá cá sunt preferabile celor flexibile. O 

suprafaĪá de drum de calitate slabá va exercita un ráspuns dinamic negativ al vehiculelor care 

trec, ceea ce ar putea crea dificultáĪÉ ÐÅÎÔÒÕ ÓÉÓÔÅÍÅÌÅ 7)- ÁÔÕÎÃÉ ÃÝÎÄ ÓÅ ÅØÅÃÕÔá corelarea 

másurátori lor cu sarcinile statice pe axá. 

CondiĪiile de trafic. Zonele de amplasare a ÓÉÓÔÅÍÅÌÏÒ 7)- ÔÒÅÂÕÉÅ ÁÌÅÓÅ ÁÓÔÆÅÌ ÿÎÃÝÔ 

fluxul de trafic sá ÆÉÅ ÃÝÔ ÍÁÉ ÏÍÏÇÅÎ Ħi fluent posibil. Sistemele WIM nu sunt create pentru 

condiĪii de trafic tip oprire -pornire (de exemplu: semafoare, intersecĪii, trafic congestionat, 

etc.) 

Tipurile de senzor i utiliza Īi . Deoarece existá multe companii care produc acest tip de 

sisteme, respectiv diferite tehnologii de senzori, au propriile lor caracteristici legate de 

acurateĪe, stabilitate, durabilitate Ħi preĪ. Alegerea celei mai bune soluĪii va genera cele mai 

bune rezultate. 

Calitatea instal árii . Pentru ca sistemele WIM sá genereze rezultate fiabile este foarte 

important ca senzorii sá fie incorporaĪÉ ÃÏÒÅÃÔ ÿÎ ÓÕÐÒÁÆÁĪa de drum. Partea de top a acestora 

trebuie sa fie la un nivel perfect egal cu suprafaĪa drumului, astfel acestea vor crea denivelári 

care vor scádea drastic precizia sistemului. Pentru a evita aceste efecte negative, sistemele 

WIM trebuie instalate de persoane calificate Ħi profesioniste. 

Viteza vehiculelor.  6ÉÔÅÚÁ ÅÓÔÅ ÿÎ ÍÁÒÅ Íásurá legatá de comportamentul dinamic al 

ÖÅÈÉÃÕÌÅÌÏÒ ÿÎ ÍÉĦÃÁÒÅȢ _Î ÇÅÎÅÒÁÌȟ ÃÕ ÃÝÔ ÖÉÔÅÚÅÌÅ ÓÕÎÔ ÍÁÉ ÍÁÒÉȟ ÃÕ ÁÔÝÔ ÖÅÈÉÃÕÌÅÌÅ ÄÅÖÉÎ ÍÁÉ 

ȱÁÇÉÔÁÔÅȱ ɉÃÅÅÁ ÃÅ ÅÓÔÅ ÖÁÌÁÂÉÌ ÍÁÉ ÁÌÅÓ ÐÅ ÓÕÐÒÁÆÅĪele de drum avariate), ceea ce va reduce 

acurateĪea másurátorilor. Cu toate acestea ultimele generaĪii de senzori pentru sisteme WIM 
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au depáĦit cu succes aceastá problemáȟ ÉÁÒ ÖÉÔÅÚÁ ÎÕ ÍÁÉ ÅÓÔÅ ÕÎ ÉÍÐÅÄÉÍÅÎÔ ÄÅ ÌÕÁÔ ÿÎ ÃÁÌÃÕÌȢ 

Sistemele moderne executá másurári ale greutáĪii pe un segment de vitezá de la 5 -140 km/h. 

Efectele temperaturii. Cu toate cá senzorii WIM de ultimá generaĪie nu sunt 

dependenĪi de temperaturáȟ ÓÉÓÔÅÍÅÌÅ 7)- ÃÁ ÕÎ ÔÏÔ ÿÎÔÒÅÇ ÐÏÔ ÆÉȢ $ÁÃá efectele de 

temperaturá ÎÕ ÓÕÎÔ ÌÕÁÔÅ ÿÎ ÃÁÌÃÕÌ Ħi compensate corespunzáÔÏÒ ɉÁÔÝÔ ÐÒÉÎ ÉÎÓÔÁÌÁĪii calitative 

ÃÝÔ Ħi soft-uri precise) atunci existá probabilitatea ca datele generate de sistem sá fie eronate. 

_ÎÔÒÅĪinerea Ħi calibrarea senzorilor. Dupá instalare, fiecare sistem WIM trebuie sá fie 

calibrat pentru a controla erorile de másurare. Calibrarea se efectueazá ÿÎ ÇÅÎÅÒÁÌ ÃÕ ÁÊÕÔÏÒÕÌ 

unuia sau a mai multor camioane ÄÅ ÃÁÌÉÂÒÁÒÅ ÃÕ ÓÁÒÃÉÎÉ ÐÅ ÁØá ÓÔÁÔÉÃá ÃÕÎÏÓÃÕÔá sau folosind 

ÖÅÈÉÃÕÌÅ ÓÅÌÅÃÔÁÔÅ ÄÉÎ ÆÌÕØÕÌ ÄÅ ÔÒÁÆÉÃȢ $ÉÎ ÃÁÕÚÁ ÕÚÕÒÉÉ ÿÎ ÔÉÍÐ Á ÓÅÎÚÏÒÉÌÏÒ Ħi a posibilelor 

modificári ale condiĪiilor de drumuri, comportamentul tuturor sistemelor WIM se pot modifica 

ÿÎ ÔÉÍÐȢ 0ÒÉÎ ÕÒÍÁÒÅȟ ÿÎÔÒÅĪinerea Ħi ÒÅÃÁÌÉÂÒÁÒÅÁ ÓÕÎÔ ÎÅÃÅÓÁÒÅ ÌÁ ÉÎÔÅÒÖÁÌÅ ÒÅÇÕÌÁÔÅ ÄÅ ÔÉÍÐȟ ÿÎ 

mod normal, o datá sau de douá ori pe an, (vezi Anexa 10). 

 

1. FuncĪionalit áĪi 

Á _ÎÒÅÇÉÓÔÒÁÒÅ ÖÉÄÅÏ ÃÏÎÔÉÎÕá a traficului; 

Á Fotografierea Ħi recunoaĦterea automatá Á ÎÕÍÅÒÅÌÏÒ ÄÅ ÿÎÍÁÔÒÉÃÕÌÁÒÅ ÁÌÅ 

vehiculelor; 

Á Másurarea gabaritului vehiculelor ÃÏÍÅÒÃÉÁÌÅȡ ÿÎálĪime, láĪÉÍÅ Ħi lungime; 

Á Másurarea vitezei de deplasare; 

Á #ÝÎÔárire  ÿÎ ÄÉÎÁÍÉÃáȡ ÍÁÓÁ ÐÅ ÆÉÅÃÁÒÅ ÁØá, masa totalá; 

Á Clasificare ÁÕÔÏÖÅÈÉÃÕÌ ÿÎ ÄÉÎÁÍÉÃá: numáÒÕÌ ÄÅ ÁØÅ ĦÉ ÄÉÓÔÁÎĪa dintre ele; 

Á Deviere automatá a vehiculelor cu depáĦire de masá pe axá; 
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Á _ÎÒÅÇÉÓÔÒÁÒÅ ÁÕÔÏÍÁÔá a vehiculelor semnalizate pentru deviere ce nu au respectat 

indicaĪia; 

Á Control automat a traÆÉÃÕÌÕÉ ÿÎ ÚÏÎÁ ÄÅ ÃÝÎÔárire staticá; 

Á #ÝÎÔárire staticá: masa totalá, masa individualá pe fiecare axá; 

Á _ÎÒÅÇÉÓÔÒÁÒÅÁ ÖÉÄÅÏ Á ÏÐÅÒÁĪÉÅÉ ÄÅ ÃÝÎÔárire;  

Á Fotografierea si recunoaĦterea automatá a numáÒÕÌÕÉ ÄÅ ÿÎÍÁÔÒÉÃÕÌÁÒÅȠ 

Á Emitere Ħi ÿÎÒÅÇÉÓÔÒÁÒe automatá a amenzii; 

Á Cabina operator pentru supervizarea proceselor; 

Á 0ÒÏÃÅÓ ÃÏÍÐÌÅÔ ÓÕÐÅÒÖÉÚÁÔ ÄÉÎ ÄÉÓÐÅÃÅÒÁÔ ÃÕ ÿÎÒÅÇÉÓÔÒÁÒÅÁ ÔÕÔÕÒÏÒ ÏÐÅÒÁĪiiloÒ ÿÎ 

baza de date; 

Á AlarmareÁ ÿÎ ÄÉÓÐÅÃÅÒÁÔ ÿÎ ÃÁÚ ÄÅ ÅÆÒÁÃĪie a echipamentelor instalate: cabinete 

electrice, cabiná operator; 

2. Performan Īe 

Á Másurare gabarit: 

Á Efectuatá cu senzori laser; 

Á Precizie ÍáÓÕÒÁÒÅ ÿÎálĪime: +/ -30mm la 130km/h 

Á Precizie ÍáÓÕÒÁÒÅ ÌáĪÉÍÅ: +/ -20mm la 130km/h 

Á Precizie ÍáÓÕÒÁÒÅ lungime: +/-100mm la 130km/h 

Á Viteza de deplasare: 5-140km/h  

Á #ÝÎÔárire Ħi ÃÌÁÓÉÆÉÃÁÒÅ ÄÉÎÁÍÉÃá: 

Á Precizia vitezei de deplasare:+/- 3km/h  

Á Precizie masei individualá ÐÅ ÁØá: +/ - 11% 

Á Masa totalá: +/ - 7% 

Á Lungimea vehiculului : +/-100mm la 130km/h 

Á $ÉÓÔÁÎĪÁ ÿntre axe: +/- 100mm 

Á Numárul de axe: nelimitat 

Á _ÎÒÅÇÉÓÔÒÁÒÅa video: 

Á Camere video IP de exterior, cel puĪin 1MegaPixel 

Á 3ÔÏÃÁÒÅ ÿÎÒÅÇÉÓÔÒári continue pentru Ï ÐÅÒÉÏÁÄá ÄÅ minim 90 zile 

Á #ÝÎÔárire dinamicá pentru amendare: 

Á Viteza de deplasare admisá: 5-30km/h  

Á PreciziÅ ÍÁÓá individualá pe axe: +/ - 4% 

Á Masa totalá: +/ - 2% 

3. Componente principale  

Á Sistem de supraveghere video ɀ format din camere video IP, iluminatoare Ħi server 

de management video; 

Á ANPR ɀ RecunoaĦterea automatá a numÅÒÅÌÏÒ ÄÅ ÿÎÍÁÔÒÉÃÕÌÁÒÅȠ 
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Á VMS (Variable Message Sign) ɀ ÁÆÉĦÁÊ cu mesaje variabile utilizat la informarea 

Ħoferilor vehiculelor preselectate sá inÔÒÅ ÿÎ ÚÏÎÁ ÄÅ ÃÝÎÔárire staticá; 

Á Sistem de másurare gabarit ɀ Portal cu senzori laser pentru másurarea vehiculelor 

comerciale; 

Á #ÝÎÔárireÁ ÿÎ dinamicá ɀ Sistem WIM; 

Á #ÝÎÔárire dinamicá pentru amendare ɀ Modul de ÃÝÎÔárire  ÿÎ dinamicá axá cu axá; 

Á Sistem de control trafic ɀ bariere Ħi semafoare pentru controlul traficuÌÕÉ ÿÎ ÚÏÎÁ 

ÄÅ ÃÝÎÔárire staticá; 

Á #ÁÂÉÎá operator; 

Á Sistem de comunicaĪii ɀ reĪea de comunicaĪii localá Ħi conexiuni de date 3G/4G 

cátre dispecerat; 

Á Sistem de alimentare cu energie electricá; 

Á Sistem anti-efracĪie: senzori de efracĪie pe cabinetele electrice Ħi cabiná operator 

integraĪÉ ÿÎ ÁÐÌÉÃÁĪia software de dispecerat;  

Á Scenariul de operare. 

Vehiculul trece pe sub portalul de másurare Ħi pestÅ ÓÉÓÔÅÍÕÌ ÄÅ ÃÝÎÔárire dinamicá 

pentru preselecĪÉÅȢ _Î ÍÏÄ ÁÕÔÏÍÁÔ ÓÅ Íásoará Ħi se ÿÎÒÅÇÉÓÔÒÅÁÚá urmátoarele informaĪii: 

1. Viteza de deplasare υȢ ,áĪime 9. Masa individualá 
2. Numarul ÄÅ ÿÎÍÁÔÒÉÃÕÌÁÒÅ 6. Lungime 10. LocaĪia de másurare 
3. Fotografie spate vehicul 7. Numarul de axe Ħi distanĪa dintre ele 11. Data Ħi ora másurárii  
4. _ÎálĪime 8. Masa pe fiecare axá  

_Î ÃÁÚÕÌ ÿÎ ÃÁÒÅ ÖÅÈÉculul este contravenient pe ÁÆÉĦÁÊÕÌ de tip VMS Ħoferul acestuia va fi 

ÉÎÆÏÒÍÁÔ Óá intÒÅ ÿÎ ÚÏÎÁ ÄÅ ÃÝÎÔárire dinamicá cu amendare. Dacá acesta nu va respecta 

indicaĪia, ÓÉÓÔÅÍÕÌ ÖÁ ÿÎÒÅÇÉÓÔÒÁ ÖÉÄÅÏ ÓÅÃÖÅÎĪÁ ÿÎ ÃÁÒÅ ÖÅÈÉÃÕÌÕÌ ÿĦi continuá traseul, 

ÿÎÒÅÇÉÓÔÒÁÒÅ ce poate fi utilizatá ÿÎ ÖÅÄÅÒÅÁ ÓÁÎÃĪionárii Ȣ 6ÅÈÉÃÕÌÕÌ ÁÊÕÎÇÅ ÿÎ ÚÏÎÁ ÄÅ ÃÝÎÔárire 

ÿÎ dinamicá unde conform sistemului de control de trafic se va deplasa cu fiecare axá pe 

ÃÝÎÔÁÒȢ _Î ÕÒÍÁ ÃÝÎÔáÒÉÒÉÉ ÓÉÓÔÅÍÕÌ ÖÁ ÿÎÒÅÇÉÓÔÒÁ ÁÕÔÏÍÁÔ Öalorile másurate Ħi va genera 

documentele aferente unei sancĪionári dacá este cazul. Vehiculul este reĪinut  sau eliberaÔ ÿÎ 

ÔÒÁÆÉÃ ÿÎ ÆÕÎÃĪie de situaĪia contravenĪiei. 

4. Centrul de monitorizare  

Centrul de Monitorizare este nodul central unde toate fluxurile informaĪionale de 

ÉÎÔÅÒÅÓ ÿÎ ÃÅÅÁ ÃÅ ÐÒÉÖÅĦÔÅ ÃÝÎÔárirea, clasificarea Ħi másurarea vehiculelor ajung Ħi se 

ÄÉÓÔÒÉÂÕÉÅ ÁÓÔÆÅÌ ÿÎÃÝÔ Óá asigure informare rapidá Ħi eficientá cu privire la starea efectivá a 

operaĪiunilor din teren. Pentru aceasta se impune prezenĪa unor reĪele, interfeĪe Ħi aplicaĪii 

sigure Ħi ÆÉÁÂÉÌÅȟ ÃÁÒÅ Óá asÉÇÕÒÅ ÎÅÃÅÓÁÒÕÌ ÄÅ ÄÁÔÅ ÐÅÎÔÒÕ ÿndeplinirea misiunii centrului. 

Principala secĪiune operativá a Centrului de Monitorizare va fi reprezentatá de aria de 

diÓÐÅÃÅÒÉÚÁÒÅȟ ÁÃÅÁÓÔÁ ÁÓÉÇÕÒÝÎÄ ÿntreaga logisticá Ħi personalul necesar ÿÎ ÏÐÅÒÁÒÅa centrului, 
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monitorizárii Ħi totodatá asigurárii unei bune ÃÏÏÐÅÒáÒÉ ÿÎÔÒÅ ÏÐÅÒÁÔÏÒÉÉ ÄÉÎ ÔÅÒÅÎ Ħi 

ÓÕÐÅÒÖÉÚÏÒÉÉ ÄÉÎ ÃÅÎÔÒÕȢ 0ÒÉÎÃÉÐÁÌÅÌÅ ÓÕÒÓÅ ÄÅ ÄÁÔÅ ÿÎ ÓÉÓÔÅÍ ÓÕÎÔ ÆÌÕØÕÒÉÌÅ ÄÅ ÉÎÆÏÒÍÁÒÅ 

provenite de la senzorii de trafic din teren Ħi prin liniile de inf ormare clasice, astfel ca, pe 

ÌÝÎÇá procesarea automatá, centrul va trebui sa asigure Ħi cel puĪin un canal de acces cu 

operator uman permanent (telefon, e-mail fax, etc). 3Å ÖÏÒ ÁÖÅÁ ÿÎ ÖÅÄÅÒÅ ÔÒÅÉ ÐÏziĪii de 

operator. StaĪiile de lucru vor avea aceeaĦi configuraĪÉÅ ÈÁÒÄ×ÁÒÅ Ħi vor fi multifuncĪionale, 

rolul  ÄÅ ÏÐÅÒÁÔÏÒ ÓÁÕ ÓÕÐÅÒÖÉÚÏÒ ÐÕÔÝÎÄ ÆÉ ÓÅÌÅÃÔÁÔ ÄÉÎ ÁÐÌÉÃÁĪia software. SoluĪia optimá este 

Ï ÃÁÍÅÒá operaĪionalá desfáĦuratá pe un singur nivel, dacá ÿÎáÌĪÉÍÅÁ spaĪiului permite podea 

ÿÎáÌĪÁÔá. 4ÏÔÏÄÁÔá, este important ca spaĪÉÕÌ ÒÅÓÐÅÃÔÉÖ ÓÁ ÎÕ ÆÉÅ ÿÍÐárĪÉÔ ÄÅ ÐÉÌÏÎÉȟ ÓÔÝÌÐÉ ÄÅ 

susĪinere sau arcade, pentru a avea o buná vizibilitate din orice poziĪie. Cea mai importantá 

facilitate a camerei de control este sistemul de afiĦare multifuncĪÉÏÎÁÌȟ ÁÔÝÔ ÐÅÎÔÒÕ ÈÁÒÔÁ 

rutier áȟ ÃÝÔ Ħi pentru gestiunea aplicaĪiilor software Ħi a sistemului. Astfel, este foarte 

important sá existe un sistem de afiĦare de buná calitate, organizat Ħi amplasat ergonomic Ħi 

susĪinut funcĪional de o infrastructurá corespunzátoare (transmisiuni  de date, energeticá, 

mecanicá, climatizare, redundanĪá, etc.).  

!ÆÉĦÁÊÕÌ de dimensiuni mari permite ca toate informaĪÉÉÌÅ ÄÅ ÐÅ ÅÃÒÁÎ Óá ÆÉÅ ÃÌÁÒÅ Ħi 

vizibile pentru toĪi operatorii. Ecranele de afiĦare moderne afiĦeazá imagini de rezoluĪie 

foarte mare, permiĪÝÎÄ ÁÆÉĦarea schemelor Ħi a ÈáÒĪÉÌÏÒ ÿÎ ÃÏÎÄÉĪii optime Ħi ÒÅÓÐÅÃÔÝÎÄ 

dinamica datelor Ħi a imaginilor. InformaĪiile video provenite de la camerele video de 

supraveghere din teren completeazá imaginea informaĪionalá a sistemului operaĪional, 

permiĪÝÎÄ ÏÐÅÒÁÔÏÒÉÌÏÒ Óá evalueze corect situaĪia Ħi sá interviná rapid Ħi ÅÆÉÃÉÅÎÔ ÿÎ ÃÁÚÕÌ 

apariĪiei situaĪiilor anormale sau de accident. Sistemul de afiĦare va fi realizat cu un ecran de 

mari dimeÎÓÉÕÎÉȟ ÍÏÎÔÁÔ ÃÅÎÔÒÁÌȟ ÁÓÔÆÅÌ ÿÎÃÝÔ Óá asigure o buná vizibilitate pentru to Īi 

operatorii, amplasaĪÉ ÿÎÔÒ-un unghi care sá permitá utilizarea optimá a spaĪiului Ħi o imagine 

ÃÝÔ ÍÁÉ ÂÕÎá. !ÆÉĦÁÊÕÌ principal va fi plasat pe unul din pereĪi, la o distanĪá ÃÏÒÅÓÐÕÎÚáÔÏÁÒÅ 

astfel ÿÎÃÝÔ sá se asigure uĦor ÌÕÃÒáÒÉÌÅ ÄÅ ÿÎÔÒÅĪinereȢ !ÃÅÓÔÁ ÖÁ ÆÉ ÒÅÁÌÉÚÁÔ ÁÓÔÆÅÌ ÿÎÃÝÔ Óá 

ÐÅÒÍÉÔá ÿÍÐáÒĪÉÒÅÁ ÉÍÁÇÉÎÉÉ ÏÐÅÒÁÔÉÖÅ ÿÎ ÃÅÌ ÐÕĪÉÎ trei grupe: ecranul central, care afiĦeazá 

imaginile din teren Ħi douá ÁÆÉĦÁÊÅ laterale configurabile la cerere (ÁÆÉĦÁÒÅ ÄÅ ÉÍÁÇÉÎÉ ÿÎ ÔÉÍÐ 

real, harĪi, ÓÅÍÎÁÌÉÚáÒÉ, dar Ħi opĪiuni de siguranĪá ÿÎ ÃÁÚ ÄÅ ÄÅÆÅÃÔÁÒÅ Á ÁÆÉĦajului central). 

Componentele Ħi modul de funcĪionare a centrului de monitorizare sunt prezentate ÿÎ Anexa 

4. 

Folosind o serie de ecrane interconectate Ħi plasate foarte apropiat se poate crea un 

sistem integrat multi-configurabil. Acesta va putea sa afiĦeze: 

Á Harta naĪionalá sau pe regiuni cu reprezentarea fluxurilor rutiere majore sau a 

drumurilor de interes (prestabilit);  

Á HarĪi locale, cu reprezentári ale situaĪiilor din teren; 

Á InformaĪiile colectate din fiecare locaĪie din teritoriu;  
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Á Imagini preluate din teritoriu;  

Á Imagine ÍáÒÉÔá pe mai multe ecrane, pentru observarea detaliilor sau a unor zone 

ÌáÒÇÉÔÅ; 

Á InformaĪii adiĪionale: statistici de trafic, rapoarte de ÃÝÎÔárire/clasificare  

/máÓÕÒÁÒÅȟ ÎÕÍÅÒÅ ÄÅ ÿnmatriculare. 

_Î ÉÍÁÇÉÎÅÁ ÄÅ ÍÁÉ ÊÏÓ ÅÓÔÅ ÐÒÅÚÅÎÔÁÔ ÕÎ ÍÏÄÅÌ Á ÕÎui centru de monitorizare. 

  

a) Schimb de date: 

Á PoliĪie;  

Á Centrul de Informare al PoliĪiei Rutiere; 

Á Inspectoratul General pentru SituaĪii de UrgenĪá;  

b) Subsisteme componente: 

(1)  Sistem de afiĦare a informa ĪÉÉÌÏÒ ÃÕ ÅÃÒÁÎ ÄÅ ÖÉÚÕÁÌÉÚÁÒÅ ÔÉÐ ȵÖÉÄÅÏ 
×ÁÌÌȱȢ 

1. Ecranul ÐÒÉÎÃÉÐÁÌ ÖÁ ÆÉ ÍÏÄÕÌÁÒȟ ÄÅ ÔÉÐ ȰÖÉÄÅÏ ×ÁÌÌȱȟ ÃÁÐÁÂÉÌ ÄÅ Á ÁÆÉĦa imagini de 

ÿÎÁÌÔá rezoluĪie generate pe calculator de la subsistemele de monitorizare. Ca o 

posibilitate de configurare de cátre utilizator, acest ecran va trebui sá prezinte 

ora Ħi/ sau data sistemului. Datele Ħi ÏÒÅÌÅ ÖÏÒ ÆÉ ÐÒÅÚÅÎÔÁÔÅ ÿÎ ÆÏÒÍÁÔ ÅÕÒÏÐÅÁÎȢ 

ToĪi operatorii, supervizorul Ħi eventual personalul invitat va putea avea 

vizibilitate direct á cátre ecranul de afiĦare.  
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2. Ecranul principal va ocupa partea principalá a peretelui frontal din Camera de 

Monitorizare.  

3. Ecranul principal va include funcĪii de staĪie de lucru operator, pentru a compune 

anumite combinaĪii de imagini Ħi de calculator, conform cerinĪelor operaĪionale. 

Aceste combinaĪii pot include intrári pentru imagini pre-ÿÎÒÅÇÉÓÔÒÁÔÅ ÓÁÕ ÿÎ 

direct, graficá de calculator.  

4. Orice funcĪie de management al afiĦárii pe ecran va fi accesibilá pe o interfaĪá 

graficá convenabilá utilizatorului, de la oricare dintre staĪiile de lucru din centru. 

De asemenea, de la tastatura controlerului ecranului principal.  

(2)  Sistem de centralizare Ħi redare  a informa Īii lor din teren Ħi  
supervizare  

Sistem compus din servere de aplicaĪii Ħi baze de date pentru centralizarea 

informaĪiilor din tere n, stocarea lor pe termen lung Ħi punerea la dispoziĪie operatorilor spre 

afiĦare Ħi analizá. 

(3)  StaĪii de lucru operatori Centru de Monitorizare  

_Î #ÅÎÔÒÕÌ ÄÅ ÍÏÎÉÔÏÒÉÚÁÒÅ ÓÅ ÖÏÒ ÉÎÓÔÁÌÁ ÔÒÅÉ ɉσɊ ÓÔÁĪii de lucru. Acestea vor avea o 

configuraĪie hardware identicá. SelecĪia rolului acestor staĪii de lucru precum Ħi a aplicaĪiilor 

care ruleazá pe ele se va face prin selecĪia operatorului. 

(4)  Sistem de comunicaĪii a Centru lui  de Monitorizare  

Sistem compus din infrastructura de ÃÏÍÕÎÉÃÁĪÉÉ localá ÄÉÎ #ÅÎÔÒÕ ÃÝÔ Ħi 

interconectarea cu staĪÉÉÌÅ ÄÅ ÃÝÎÔárire Ħi másurárile  din teritoriu.  

(5)  Sistem de securitate al Centru lui  de Monitorizare  

1. Senzori Ħi centralá anti-efracĪie; 

2. Camere de supraveghere video; 

3. Cititoare Ħi controÌÅÒÅ ÐÅÎÔÒÕ ÓÅÃÕÒÉÚÁÒÅÁ ÁÃÃÅÓÕÌÕÉ ÆÉÚÉÃ ÿÎ #ÅÎÔÒÕÌÕÉ ÄÅ 

Monitorizare;  

4. Integrarea echipamentelor de mai sÕÓ ÿÎ 3ÉÓÔÅÍÕÌ #ÅÎÔralizator Hardware Ħi 

Software; 

(6)  Capacitatea camerelor ANRP de a identifica,  stoca ĦÉ ÐÒÅÌÕÃÒÁ 

ÉÎÆÏÒÍÁĪÉÉ ÕÔÉÌÅ ÄÉÎ ÔÒÁÆÉÃ 

/ ÐÁÒÔÅ ÃÏÍÐÏÎÅÎÔá Á ÐÕÎÃÔÅÌÏÒ ÄÅ ÃÿÎÔáÒÉÒÅ ÿÎ ÍÉĦÃÁÒÅ ÓÕÎÔ ĦÉ ÃÁÍÅÒÅÌÅ !.02 

(Automatic Number Plate Recognition). %ÌÅ ÔÒÅÂÕÉÅ ÉÎÓÔÁÌÁÔÅ ÿÍÐÒÅÕÎá ÃÕ ÃÅÌáÌÁÌÔe echipamente 

la punctele de control WIM.  

3ÃÏÐÕÌ ÃÁÍÅÒÅÌÏÒ !.02 ÅÓÔÅ ÄÅ Á ÄÅÔÅÃÔÁ ĦÉ ÄÅ Á ÉÄÅÎÔÉÆÉÃÁ ÎÕÍÅÒÅÌÅ ÄÅ ÿÎÍÁÔÒÉÃÕÌÁÒÅ Á 

ÁÕÔÏÖÅÈÉÃÕÌÅÌÏÒ ÃÁÒÅ ÃÉÒÃÕÌá ÐÅ Ï ÁÎÕÍÉÔá ÐÏÒĪÉÕÎÅ ÄÅ ÄÒÕÍȢ ,Á ÍÏÍÅÎÔÕÌ ÃÝÎÄ ÕÎ ÁÕÔovehicul 

ÓÅ ÄÅÐÌÁÓÅÁÚá ÐÅ ÌÝÎÇá Ï ÃÁÍÅÒá !.02ȟ ÎÕÍáÒÕÌ ÄÅ ÿÎÍÁÔÒÉÃÕÌÁÒÅ Á ÁÃÅÓÔÕÉÁ ÅÓÔÅ ÉÄÅÎÔÉÆÉÃÁÔȟ 
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ÓÔÏÃÁÔ ĦÉ ÃÏÎÔÒÁÐÕÓ ÃÕ Ï ÃÁÒÅÖÁ ÂÁÚá ÄÅ ÄÁÔÅȢ !ÓÔÆÅÌ ÿÎ ÄÅÐÅÎÄÅÎĪá ÄÅ ÂÁÚÁ ÄÅ ÄÁÔÅ ÃÕ ÃÁÒÅ ÓÅ 

ÃÏÎÔÒÁÐÕÎÅ ÉÎÆÏÒÍÁĪÉÁ ÃÏÌÅÃÔÁÔá ÄÅ ÃÁÍÅÒÅÌÅ !.02 ÓÅ ÐÏÔ ÄÅÔÅÃÔÁ ĦÉ ÓÔÏÃÁ ÕÒÍáÔÏÁÒÅÌÅ ÄÁÔÅȡ 

- !ÕÔÏÖÅÈÉÃÕÌÅÌÅ ÃÁÒÅ ÐÒÅÚÉÎÔá ÕÎ ÉÎÔÅÒÅÓ ÓÐÏÒÉÔ ɉÁÕÔÏÖÅÈÉÃÕÌÅ ÃÁÒÅ ÓÅ ÁÆÌá ÿÎ ÃáÕÔÁÒÅ ÓÁÕ 

ÃÁÒÅ ÓÕÎÔ ÓÕÂ ÓÕÐÒÁÖÅÇÈÅÒÅÁ ÐÏÌÉĪÉÅÉɊȟ ÿÎ ÁÃÅÓÔ ÃÁÚ ÅÓÔÅ ÎÅÃÅÓÁÒ ÄÅ Á ÃÏÎÔÒÁÐÕÎÅ 

ÉÎÆÏÒÍÁĪÉÁ ÃÏÌÅÃÔÁÔá ÃÕ ÂÁÚÁ ÄÅ ÄÁÔÅ Á ÐÏÌÉĪÉÅÉȠ 

- Autoturi smele care nu sunt asigurate RCA; 

- !ÕÔÏÔÕÒÉÓÍÅÌÅ ÃÁÒÅ ÓÅ ÁÆÌá ÐÅ ÔÅÒÉÔÏÒÉÕÌ 2ÅÐȢ -ÏÌÄÏÖÁ ÿÎ ÂÁÚá ÄÅ ÖÉÎÉÅÔá ɉÄÅ ÁÓÅÍÅÎÅÁ 

ÄÁÃá ÁÃÅÁÓÔÁ ÎÕ ÅÓÔÅ ÅØÐÉÒÁÔáɊ; 

- !ÕÔÏÔÕÒÉÓÍÅÌÅ ÃÁÒÅ ÎÕ ÁÕ ÅÆÅÃÔÕÁÔ ÒÅÖÉÚÉÁ ÔÅÈÎÉÃá ÿÎ ÔÅÒÍÅÎÉÉ ÓÔÁÂÉÌÉĪÉ ÄÅ ÌÅÇÉÓÌÁĪÉÁ ÿÎ 

vigoare. 

#ÁÍÅÒÅÌÅ !.02 ÓÕÎÔ ÕÎ ÕÔÉÌÁÊ ÖÅÒÓÁÔÉÌ ÃÁÒÅ ÐÏÁÔÅ ÆÉ ÕÔÉÌÉÚÁÔ ÐÅ ÍÕÌÔÅ ÄÉÍÅÎÓÉÕÎÉȟ ĦÉ ÕÔÉÌÉÔÁÔÅÁ 

ÌÕÉ ÅÓÔÅ ÃÕ ÁÔÝÔ ÍÁÉ ÍÁÒÅ ÃÕ ÃÝÔ ÅÌ ÅÓÔÅ ÃÏÎÅÃÔÁÔ ÌÁ ÍÁÉ ÍÕÌÔÅ ÂÁÚÅ ÄÅ ÄÁÔÅ ÉÎÔÅÒÎÅ ÓÁÕ ÅØÔÅÒÎÅȢ 

B. Date tehnice ale investiĪiei 

1. Amplasamentul;  

Pentru implementarea sistemului WIM cu preselecĪie Ħi ÃÝÎÔáÒÉÒÅ ÿÎ ÄÉÎÁÍÉÃá, este 

nevoie de a selecta un numár optim de puncte strategiceȟ ÁÓÔÆÅÌ ÿÎÃÝÔ Óá se asigure o acoperire 

maximá ÿÎ ÅÆÅÃÔÕÁÒÅÁ Íásurárilor Ħi totodatá sá se reducá fenomenul de ocolire a punctelor. 

_Î acest scop pe parcursul mai multor sáptáÍÝÎÉ Ó-au efectuat cercetáÒÉ ÿÎ ÔÅÒÅÎȟ ÉÁÒ ÿÎ ÂÁÚÁ 

acestora sau identificat/stabilit 21 de puncte (locaĪii) strategice (vezi Tabelul 18 ). 
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Tabelul 18ȡ ,ÏÃÁĪÉÉÌÅ ÓÔÒÁÔÅÇÉÃÅ ĦÉ  ÏÐĪÉÏÎÁÌÅ ÄÅÓÃÒÉÓÅ ÄÕÐá ÐÒÉÏÒÉÔÁÔÅȟ ÉÄÅÎÔÉÆÉÃÁÔÅ ÿÎ ÕÒÍÁ ÃÅÒÃÅÔáÒÉÌÏÒ ÄÅ ÔÅÒÅÎ 

 

La baza identificárii acestor locaĪii au stat urmátoarele criterii:  

1. Zonele ÄÅ ÒÉÓÃ ÿÎ ÃÅÅa ce priveĦte extragerea Ħi transportarea materialelor de 

construcĪii cum ar fi: Anenii Noi (Delacáu, ¥erpeni Ħi Puháceni) de unde se 

transportá ÿÎ ÃÁÎÔÉÔáĪi mari nisip Ħi mixturá de nisip cu prundiĦ; Soroca ɀ nisip Ħi 

granit; Orhei ɀ piatrá Ħi calcar; Goian ɀ ÎÉÓÉÐȠ 2ÝĦÃÁÎÉȟ "ÒÉÃÅÎÉȟ "ÒÝÎÚÅÎÉ ɀ piatrá; 

2. Fluxul camioanelor pe anumite drumuri, astfel s-a Īinut cont de numárul mediu 

zilnic de camioane care circulá pe un anumit drum naĪional (vezi Anexa 2); 

LocaἪiiGPS coordonate
NumŁrul 

benzilor

Necesitatea 

reparatiei 

drumului

Traseuri generale

Flux 

camioane 

zilnic anual 

Comentarii

1 47.126193, 28.848683 5 nu M2 ChiἨinŁu - Soroca - fr. cu Ucraina476

2 47.520906, 28.615456 2 nu M2 Chisinau - Soroca km 71 1209

3 48.023471, 28.382103 2 nu M2 Chisinau - Soroca km 19 1597

4 46.925686, 29.001400 2 da R2 ChiἨinŁu -  Bender1041

4A 46.925189, 28.966762 5 da R2 ChiἨinŁu -  Bender1041 Punct de alternativŁ. 

5 46.863373, 29.431711 2 da R2  ChiἨinŁu -  Bender1041

6 47.065826, 28.742251 4 da
R1 ChiĸinŁu-Ungheni-Sculeni-fr. cu 

Rom©nia 
204

6A 47.120519, 28.674118 4 ´n proces
R1 ChiĸinŁu-Ungheni-Sculeni-frontiera 

cu Rom©nia 
204 Punct de alternativŁ. 

7 47.672877, 28.033957 4 nu R14 BŁlἪi - SŁrŁteni - M2882

8 47.801048, 27.854478 2 da
M14 Brest-Briceni-ChiἨinŁu-Tiraspol-

Odesa
159

8A 47,849487, 27,790482 4 nu
M14 Brest-Briceni-ChiἨinŁu-Tiraspol-

Odesa
159

Punct de alternativa. 

existent, ´n exploatarea 

ANTA care poate fi utlizat 

´nsŁ necesitŁ reparaἪia 

zonei de refugiu

9 47.091803, 28.499184 2 da M1  ChiĸinŁu-Leuĸeni-fr.cu Rom©nia  692

10 47.217052, 29.108784 3 da
M21 ChiĸinŁu-DubŁsari-Poltava 

(Ucraina)* 
1749

10A 47.229324, 29.136172 3 da
M21 ChiĸinŁu-DubŁsari-Poltava 

(Ucraina)* 
1749 Punct de alternativŁ. 

11 46.913786, 28.688861 3 nu
R3 ChiἨinŁu ð H´nceἨti ð CimiἨlia 

ð Basarabeasca
1065

12 46.688305, 28.685840 2 nu
R3 ChiἨinŁu ð H´nceἨti ð CimiἨlia 

ð Basarabeasca
1065

13 48.188055, 27.349089 2 da R8 Otaci-EdineŞ  457

13A 48.203787, 27.400823 2 da R8 Otaci-EdineŞ  457 Punct de alternativŁ. 

14 45.952011, 28.570830 2 nu
M3 ChiĸinŁu-Cimiĸlia-VulcŁneĸti-

Giurgiuleĸti-fr. cu Rom©nia 
362

15 47.737377, 28.883810 2 nu R20 Rezina-Orhei-CŁlŁraĸi  313

16 48.267277, 26.644748 2 da M14 Criva 173

17 47.321964, 27.644218 2 ´n procesR1 Sculeni 207

18 47.343048, 27.616750 2 da R16 Sculeni 464

19 46.802725, 28.186527 2 da M1 LeuἨeni 590

20 45.502462, 28.179723 2 da M3 GiurgiuleἨti 312

21 46.417378, 29.957708 2 nu R30 Palanca-Tudora 227

LOCAἩII CU PRIORITATE MAXIMŀ

LOCAἩII CU PRIORITATE MEDIE

LOCAἩII OPἩIONALE (´n proximitatea  punctelor de frontierŁ)
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3. De asemenea s-a Īinut cont de necesitatea protecĪiei drumurilor noi construite 

din diferite fonduri precum Ħi de ulterioarele porĪiuni de drum ce s-au planificat 

a fi construite; 

4. TransportuÌ ÃÕÌÔÕÒÉÌÏÒ ÓÅÚÏÎÉÅÒÅ ÃÁÒÅ ÿÎ ÕÌÔÉÍÁ ÐÅÒÉÏÁÄá sunt repartizate uniform 

ÐÅ ÿÎÔÒÅÇ ÔÅÒÉÔÏÒÉÕÌ 2-Ƞ 

5. Transportul altor márfuri foarte grele cum ar fi: ciment, fier, s.a. 

LocaĪÉÉÌÅ ÏÐÔÉÍÅ ÉÄÅÎÔÉÆÉÃÁÔÅ ÁÕ ÆÏÓÔ ÓÔÒÕÃÔÕÒÁÔÅ ÿÎ ÆÕÎÃĪie de criteriile prioritare de 

selecĪie, astfel ÿÎ ÃÏÎÔÉÎÕÁÒÅ ÖÏÍ ÄÅÓÃÒÉÅ ÆÉÅÃÁÒÅ ÌÏÃÁĪÉÅ ÿÎ ÐÁÒÔÅ ÿÎ ÆÕÎÃĪie de criteriile de 

prioritate dupá cum urmeazá:  

a) LocaĪÉÉ ÃÕ ÐÒÉÏÒÉÔÁÔÅ ÿÎÁÌÔá: 

1. Drumul M2 #ÈÉĦÉÎáÕ ɂ Soroca ɂ fr. cu Ucraina este unul din cele mai calitative Ħi 

ÉÍÐÏÒÔÁÎÔÅ ÄÒÕÍÕÒÉ ÐÅ ÃÁÒÅ ÌÅ ÁÖÅÍ ÌÁ ÍÏÍÅÎÔ ÿÎ 2ÅÐÕÂÌÉÃÁ -ÏÌÄÏÖÁȢ 0ÒÏÔÅÃĪia acestuia este 

de o importanĪá primordial á mai ales ĪÉÎÝÎÄ ÃÏÎÔ ÄÅ ÆÁÐÔÕÌ Ãá acesta traverseazá mai multe 

zone de risc major (cariere de extragere a nisipului , piatrá, etc.). Primul punct de control 

trebuie sá ÆÉÅ ÁÍÐÌÁÓÁÔ ÌÁ ÉÎÔÒÁÒÅÁ ÿÎ ÍÕÎȢ #ÈÉĦináÕȟ ÿÎÁÉÎÔÅ ÄÅ ÉÎÔÅÒÓÅÃĪia strategicá de la 

#ÒÉÃÏÖÁ ÃÁÒÅ ÿÎÒÅÇÉÓÔÒÅÁÚá  un trafic foarte mare de autocamioane  Ħi de alte maĦini mari. 

!ÓÔÆÅÌ ÖÁ ÆÉ ÁÓÉÇÕÒÁÔá  prÏÔÅÃĪÉÁ ÄÒÕÍÕÌÕÉ ÌÁ  intrÁÒÅÁ ÿÎ ÍÕÎÉÃÉÐÉÕ, de asemenea acest punct va  

permite colectarea  datelor statistice din trafic. 

2. $ÒÕÍÕÌ -ς #ÈÉĦÉÎáÕ - Soroca - fr. cÕ 5ÃÒÁÉÎÁ ÅÓÔÅ ÕÎÕÌ ÄÉÎ ÃÅÌÅ ÍÁÉ ÃÁÌÉÔÁÔÉÖÅ ĦÉ 

ÉÍÐÏÒÔÁÎÔÅ ÄÒÕÍÕÒÉ ÐÅ ÃÁÒÅ ÌÅ ÁÖÅÍ ÌÁ ÍÏÍÅÎÔ ÿÎ 2ÅÐÕÂÌÉÃÁ -ÏÌÄÏÖÁȢ 0ÒÏÔÅÃĪia acestuia este 

de o imÐÏÒÔÁÎĪá ÐÒÉÍÏÒÄÉÁÌá ÍÁÉ ÃÕ ÓÅÁÍá Ãá ÁÃÅÓÔÁ ÔÒÁÖÅÒÓÅÁÚá ÍÁÉ ÍÕÌÔÅ ÚÏÎÅ ÄÅ ÒÉÓÃ ÍÁÊÏÒ 

ɉÃÁÒÉÅÒÅ ÄÅ ÅØÔÒÁÇÅÒÅ ÄÅ ÎÉÓÉÐȟ ÐÉÁÔÒáȟ ÅÔÃɊȢ $Å ÁÓÅÍÅÎÅÁ acesta va asigura Ï ÚÏÎá ÄÅ ÐÒÏÔÅÃĪÉÅ 

ÐÅÎÔÒÕ ÉÎÔÒÁÒÅÁ ÿÎ ÏÒÁĦÕÌ /ÒÈÅÉ ĦÉ ÖÁ ÆÉ ÕÎ ÐÕÎÃÔ important de colectare a datelor statistice din 

trafic. 

3. $ÒÕÍÕÌ -ς #ÈÉĦÉÎáÕ - Soroca - fr. cÕ 5ÃÒÁÉÎÁ ÅÓÔÅ ÕÎÕÌ ÄÉÎ ÃÅÌÅ ÍÁÉ ÃÁÌÉÔÁÔÉÖÅ ĦÉ 

ÉÍÐÏÒÔÁÎÔÅ ÄÒÕÍÕÒÉ ÐÅ ÃÁÒÅ ÌÅ ÁÖÅÍ ÌÁ ÍÏÍÅÎÔ ÿÎ 2ÅÐÕÂÌÉÃÁ -ÏÌÄÏÖÁȢ 0ÒÏÔÅÃĪÉÁ ÁÃÅÓÔÕÉÁ ÅÓÔÅ 

de o imÐÏÒÔÁÎĪá ÐÒÉÍÏÒÄÉÁÌá ÍÁÉ ÁÌÅÓ Ãá ÁÃÅÓÔÁ ÔÒÁÖÅÒÓÅÁÚá ÍÁÉ ÍÕÌÔÅ ÚÏÎÅ ÄÅ ÒÉÓÃ ÍÁÊÏÒ 

ɉÃÁÒÉÅÒÅ ÄÅ ÅØÔÒÁÇÅÒÅ ÄÅ ÎÉÓÉÐȟ ÐÉÁÔÒáȟ ÅÔÃȢɊ. Al treilea ÐÕÎÃÔ ÄÅ ÃÏÎÔÒÏÌ ÔÒÅÂÕÉÅ Óá ÆÉÅ ÁÍÐÌÁÓÁÔ 

ÿÎ ÒÅÇÉÕÎÅÁ ÏÒÁĦÕÌÕÉ 3ÏÒÏÃÁȢ !cesta  va permite protejarea drumurilor din oÒÁĦȟ ÖÁ ÉÎÔÅÒÃÅÐÔÁ 

ÁÔÝÔ ÔÒÁÆÉÃÕÌ ÃÁÒÅ ÃÉÒÃÕÌá ÃÕ ÄÅÐáĦÉÒÅ ÄÅ ÍÁÓá ÐÅ ÁØá ÓÐÒÅ ÏÒÁĦȟ ÃÝÔ  Ħi  traficul care vine din 

5ÃÒÁÉÎÁ ÐÒÉÎ ÚÏÎÁ ÏÒÁĦÕÌÕÉ /ÔÁÃÉȢ 

4. 0ÒÏÔÅÃĪia acÃÅÓÕÌÕÉ ÿÎ ÚÏÎÁ ÉÎÄÕÓÔÒÉÁÌá Á ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌÕÉ #ÈÉĦÉÎáÕȟ ÃÕÍÕÌÁÒÅÁ ĦÉ 

interÃÅÐÔÁÒÅÁ ÆÌÕØÕÌÕÉ ÄÅ ÔÒÁÆÉÃ ÃÕ ÄÅÐáĦÉÒÅ ÄÅ ÍÁÓá ÐÅ ÁØá ÄÉÎ ĦÉ ÓÐÒÅ !ÎÅÎÉÉ .ÏÉȟ #áÉÎÁÒÉȟ 

¥ÅÒÐÅÎÉȟ 0ÕÈáÃÅÎÉ, ÃÁÒÅ ÒÅÐÒÅÚÉÎÔá zone sporite de risc a traficului rutier care cirÃÕÌá ÃÕ 

ÄÅÐáĦÉÒÅ ÄÅ ÍÁÓá ÐÅ ÁØáȢ 
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5. Din partea traÎÓÎÉÓÔÒÅÁÎá ÅÓÔÅ ÐÅÒÉÃÏÌ ÄÅ ÔÒÁÆÉÃ ÎÅÃÏÎÔÒÏÌÁÔȟ ÁÄÅÓÅÁ ÃÁÒÅ ÃÉÒÃÕÌá ÃÕ 

ÄÅÐáĦÉÒÅ ÄÅ ÍÁÓá ÐÅ ÁØá. Amplasarea ÕÎÕÉ ÐÕÎÃÔ ÄÅ ÃÏÎÔÒÏÌ ÿÎ ÁÃÅÁÓÔá ÚÏÎá ÁÒ ÐÅÒÍÉÔÅ 

colectarea  datelor statistice referitor la fluØÕÌ ÄÅ ÁÕÔÏÖÅÈÉÃÕÌÅ ÃÁÒÅ ÃÉÒÃÕÌá ÿÎȾÄÉÎ ĪÁÒÁ ÖÅÃÉÎáȢ 

PunctÕÌ ÄÅ ÔÒÅÃÅÒÅ Á ÖÁÍÅÉ ÉÍÐÏÒÔÁÎÔ ÿÎ ÓÐÅÃÉÁÌ ÿÎ ÔÉÍÐÕÌ ÓÅÚÏÎÕÌÕÉ ÄÅ recoltare a cerealelor 

ɉÔÒÁÆÉÃ ÉÎÔÅÎÓ ÿÎÔÒÅ 4ÒÁÎÓÉÓÔÒÉÁ ĦÉ 2ÅÐȢ -ÏÌÄÏÖÁȟ ÓÁÕ ÔÒÁÎÚÉÔ ÿÎ 2ÏÍÝÎÉÁ ĦÉ %ÕÒÏÐÁɊȢ _Î ÁÃÅÁÓÔá 

ÚÏÎá ÃÉÒÃÕÌá ÃÁÍÉÏÁÎÅÌÅ ÃÁÒÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔá ÃÏÎÔÁÉÎÅÒÅ ÄÅ ÌÁ ÐÏÒÔÕÒÉÌÅ ÉÎÔÅÒÎÁĪÉÏÎÁÌÅ )ÌÉÃÉÏÖÓË ĦÉ 

Odesa. 

6. $ÒÕÍÕÌ 2ρ #ÈÉĥÉÎáÕ-Ungheni-Sculeni-ÆÒÏÎÔÉÅÒÁ ÃÕ 2ÏÍÝÎÉÁ ÅÓÔÅ ÿÎ ÐÒÏÃÅÓ ÁÍÐÌÕ ÄÅ 

ÒÅÃÏÎÓÔÒÕÃĪÉÅ ÃÁÐÉÔÁÌáȢ /ÄÁÔá cu finisarea acestui drum, acesta ÖÁ ÆÁÃÅ ÌÅÇáÔÕÒÁ ÿÎÔÒÅ ÄÏÕá 

centre ÉÍÐÏÒÔÁÎÔÅ ÄÉÎ 2ÅÐÕÂÌÉÃÁ -ÏÌÄÏÖÁȡ #ÈÉĦÉÎáÕ ĦÉ 5ÎÇÈÅÎÉȢ 0ÒÏÔÅÃĪÉÁ ÁÃestui drum este de 

Ï ÉÍÐÏÒÔÁÎĪá ÓÔÒÁÔÅÇÉÃáȟ ÎÁĪÉÏÎÁÌáȢ !ÍÐÌÁÓÁÒÅÁ ÕÎÕÉ ÐÕÎÃÔ ÄÅ ÃÏÎÔÒÏÌ ÿÎ ÚÏÎÁ ÏÒÁĦÕÌÕÉ 6ÁÔÒÁȟ 

va permite cumularea traficului de-Á ÌÕÎÇÕÌ ÁÃÅÓÔÕÉ ÄÒÕÍ ĦÉ ÃÏÎÃÏÍÉÔÅÎÔ ÖÁ ÐÒÏÔÅÊÁ ÉÎÔÒÁÒÅÁ ÿÎ 

ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌ #ÈÉĦÉÎáÕȢ 

7. 2ρτ "áÌĪÉ - 3áÒáÔÅÎÉ - -ςȟ ÁÃÅÓÔ ÄÒÕÍ ÆÁÃÅ ÌÅÇáÔÕÒá ÿÎÔÒe mun. #ÈÉĦÉÎáÕ ĦÉ "áÌĪÉ ÐÒÉÎ 

ÉÎÔÅÒÍÅÄÉÕÌ ÄÒÕÍÕÌÕÉ -ςȟ ÃÁÒÅ ÒÅÃÅÎÔ Á ÆÏÓÔ ÓÕÐÕÓ ÒÅÁÂÉÌÉÔáÒÉÉ ÃÏÍÐÌÅÔÅ ĦÉ ÅÓÔÅ ÄÅ Ï 

ÉÍÐÏÒÔÁÎĪá ÓÔÒÁÔÅÇÉÃá ÍÁÊÏÒáȢ 2ÅÓÐÅÃÔÉÖ ÁÍÐÌÁÓÁÒÅÁ ÕÎÕÉ ÐÕÎÃÔ ÿÎ ÚÏÎÁ ÏÒÁĦÕÌÕÉ 3ÿÎÇÅÒÅÉ ÖÁ 

ÐÅÒÍÉÔÅ ÉÎÔÅÒÃÅÐÔÁÒÅÁ ÆÌÕØÕÌÕÉ ÄÅ ÁÕÔÏÖÅÈÉÃÕÌÅ ÃÁÒÅ ÃÉÒÃÕÌá ÃÕ ÄÅÐáĦÉÒÅ ÄÅ ÍÁÓá ÐÅ ÁØá ÐÝÎá 

ca acesteÁ Óá ÁÊÕÎÇá ÌÁ drumul M2.  Acest punct ar permite cumularea fluxulului  total originar 

ÄÉÎ "áÌĪÉ ĦÉ &áÌÅĦÔÉȢ 

8. #ÕÍÕÌÁÒÅÁ ĦÉ ÉÎÔÅÒÃÅÐÔÁÒÅÁ ÆÌÕØÕÌÕÉ ÄÅ ÔÒÁÆÉÃ ÃÕ ÄÅÐáĦÉÒÅ ÄÅ ÍÁÓá ÐÅ ÁØá ÿÎ ÚÏÎÁ ÄÅ 

ÉÎÔÒÁÒÅ ÿÎ ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌ "áÌĪÉɊ ÄÉÎ ĦÉ ÓÐÒÅ "ÒÉÃÅÎÉȟ #ÒÉÖÁȟ %ÄÉÎÅĪȟ 2ÉĦÃÁÎÉȟ 'ÌÏÄÅÎÉȢ !ÃÅÓÔ ÐÕÎÃÔ ÁÒ 

ÐÅÒÍÉÔÅ ÉÎÔÅÒÃÅÐÔÁÒÅÁ ÆÌÕØÕÌÕÉ ÄÅ ÔÒÁÆÉÃ ÃÁÒÅ ÃÉÒÃÕÌá ÃÕ ÄÅÐáĦÉÒÅ ÄÅ ÍÁÓá ÐÅ ÁØá din zonele de 

ÒÉÓÃ ÓÐÏÒÉÔ ɉ2ÿĦÃÁÎÉȟ "ÒÉÃÅÎÉȟ "ÒÿÎÚÅÎÉȟ ÅÔÃɊ ÕÎÄÅ ÓÅ ÅØÐÌÏÁÔÅÁÚá ÃÁÒÉÅÒÅ ÄÅ ÐÉÁÔÒá Ħi de calcar. 

9. 0ÒÏÔÅÃĪÉÁ ÄÒÕÍÕÌÕÉ ÓÔÒÁÔÅÇÉÃ -ρ  #ÈÉĥÉÎáÕ-,ÅÕĥÅÎÉ-ÆÒÏÎÔÉÅÒÁ ÃÕ 2ÏÍÝnia, traseu cu 

ÉÎÔÅÎÓÉÔÁÔÅ ÿÎÁÌÔá Á ÆÌÕØÕÌÕÉ ÄÅ ÔÒÁÆÉÃȢ !ÍÐÌÁÓÁÒÅÁ ÕÎÕÉ ÐÕÎÃÔ ÄÅ ÃÏÎÔÒÏÌ ÿÎ ÁÃÅÓÔá ÚÏÎá ar 

ÐÅÒÍÉÔÅ ÐÒÏÔÅÊÁÒÅÁ ÄÒÕÍÕÒÉÌÏÒ ÄÅ ÁÃÃÅÓ ÿÎ ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌ #ÈÉĦÉÎáÕ ĦÉ ar crea un punct important 

de colectare a datelor din trafic. 

10. $ÉÎ ÐÁÒÔÅÁ ÔÒÁÎÓÎÉÓÔÒÅÁÎá ÅØÉÓÔá pericol de trafic necontrolat, adesea cÁÒÅ ÃÉÒÃÕÌá ÃÕ 

ÄÅÐáĦÉÒÅ ÄÅ ÍÁÓá ÐÅ ÁØá. Amplasarea ÕÎÕÉ ÐÕÎÃÔ ÄÅ ÃÏÎÔÒÏÌ ÿÎ ÁÃÅÁÓÔá ÚÏÎá ar permite crearea 

unui punct de colectare a datelor statistice referitor la fluxul de autovehicule ÃÁÒÅ ÃÉÒÃÕÌá 

ÿÎȾÄÉÎ ĪÁÒÁ ÖÅÃÉÎáȟ unui punct de control - ÐÒÏÔÅÃĪÉÅ ÿÎÐÏÔÒÉÖÁ ÖÅÈÉÃÕÌÅÌÏÒ ÃÁÒÅ ÃÉÒÃÕÌá ÃÕ 

ÄÅÐáĦÉÒÅ ÄÅ ÍÁÓá ÐÅ ÁØá. PuncÔ ÄÅ ÔÒÅÃÅÒÅ Á ÖÁÍÅÉ ÉÍÐÏÒÔÁÎÔ ÿÎ ÓÐÅÃÉÁÌ ÿÎ ÔÉÍÐÕÌ sezonului de 

ÒÅÃÏÌÔÁÒÅ Á ÃÅÒÅÁÌÅÌÏÒ ɉÔÒÁÆÉÃ ÉÎÔÅÎÓ ÿÎÔÒÅ 4ÒÁÎÓÉÓÔÒÉÁ ĦÉ 2ÅÐȢ -ÏÌÄÏÖÁȟ ÓÁÕ ÔÒÁÎÚÉÔ ÿÎ 2ÏÍÝÎÉÁ ĦÉ 

%ÕÒÏÐÁɊȢ _Î ÁÃÅÁÓÔá ÚÏÎá ÃÉÒÃÕÌá ÃÁÍÉÏÁÎÅÌÅ ÃÁÒÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔá ÃÏÎÔÁÉÎÅÒÅ ÄÅ ÌÁ ÐÏÒÔÕÒÉÌÅ 

ÉÎÔÅÒÎÁĪÉÏÎÁÌÅ )ÌÉÃÉÏÖÓË ĦÉ /ÄÅÓÁȢ 
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11. Drumul R3 #ÈÉĦÉÎáu - (ÿÎÃÅĦÔÉ - #ÉÍÉĦÌÉÁ - "ÁÓÁÒÁÂÅÁÓÃÁ ÐÒÅÚÉÎÔá ÚÏÎÅ ÃÕ Ï ÃÁÌÉÔÁÔÅ 

a carosaÂÉÌÕÌÕÉ ÆÏÁÒÔÅ ÂÕÎá ɉ#ÈÉĦÉÎáÕ - (ÿÎÃÅĦÔÉ - #ÉÍÉĦÌÉÁɊȢ Amplasarea unui punct de control 

ÿÎ ÁÃÅÁÓÔá ÚÏÎá ÖÁ ÐÅÒÍÉÔÅ ÐÒÏÔÅÃĪÉÁ Ôronsonului Ialoveni ɀ (ÿÎÃÅĦÔÉȟ ÃÕÍÕÌÁÒÅÁ ĦÉ 

interceptarÅÁ ÆÌÕØÕÌÕÉ ÄÅ ÔÒÁÆÉÃ ÃÁÒÅ ÃÉÒÃÕÌá ÃÕ ÄÅÐáĦÉÒÅ ÄÅ ÍÁÓá ÐÅ ÁØá ÿÎ ÄÉÒÅÃĪÉÁ ÄÅ ÓÕÄ Á 

ĪáÒÉÉ  ÄÅ ÌÁ #ÉÍÉĦÌÉÁ ĦÉ ,ÅÏÖÁ ÄÁÒ ĦÉ ÄÅ ÌÁ ÖÁÍÁ ,ÅÕĦÅÎÉȢ :ÏÎÁ ÄÅ ÓÕÄ Á ĪáÒÉÉ ÐÒÅÚÉÎÔá Ï ÚÏÎá ÒÉÓÃ 

ÓÐÏÒÉÔ ÓÅÚÏÎÉÅÒ ɉÐÒÏÄÕÃÅÒÅÁ ĦÉ ÔÒÁÎÓÐortul de cereale). De asemenea acesta va proteja drumul 

ÄÅ ÉÎÔÒÁÒÅ ÿÎ mun.  #ÈÉĦÉÎáÕȢ 

12. $ÒÕÍÕÌ 2σ #ÈÉĦÉÎáÕ - (ÿÎÃÅĦÔÉ - #ÉÍÉĦÌÉÁ - "ÁÓÁÒÁÂÅÁÓÃÁ ÐÒÅÚÉÎÔá Ï ÚÏÎá cu o 

calitate a carosÁÂÉÌÕÌÕÉ ÆÏÁÒÔÅ ÂÕÎá ɉ#ÈÉĦÉÎáÕ - (ÿÎÃÅĦÔÉ - #ÉÍÉĦÌÉÁɊȢ 0ÒÉÎ plasarea unui punct de 

ÃÏÎÔÒÏÌ ÿÎ ÁÃÅÁÓÔá ÚÏÎá, se va asigura ÐÒÏÔÅÃĪÉÁ ÔÒÏÎÓÏÎÕÌÕÉ (ÿÎÃÅĦÔÉ ɀ #ÉÍÉĦÌÉÁȟ ÃÕÍÕÌÁÒÅÁ ĦÉ 

intÅÒÃÅÐÔÁÒÅÁ ÆÌÕØÕÌÕÉ ÄÅ ÔÒÁÆÉÃ ÃÁÒÅ ÃÉÒÃÕÌá ÃÕ ÄÅÐáĦÉÒÅ ÄÅ ÍÁÓá ÐÅ ÁØá ÿÎ ÄÉÒÅÃĪÉÁ ÄÅ ÓÕÄ Á 

ĪáÒÉÉ "ÁÓÁÒÁÂÅÁÓÃÁȟ #ÏÍÒÁÔȟ #ÁÈÕÌ ĦÉ  #ÁÎÔÅÍÉÒȢ :ÏÎÁ ÄÅ ÓÕÄ Á ĪáÒÉÉ ÇÅÎÅÒÅÁÚá ÕÎ risc sporit de 

ÄÅÇÒÁÄÁÒÅ Á ÄÒÕÍÕÒÉÌÏÒ ÿÎ ÐÅÒÉÏÁÄÁ ÓÅÚÏÎÉÅÒá ɉÐÒÏÄÕÃÅÒÅÁ ĦÉ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌ ÄÅ ÃÅÒÅÁÌÅɊ. 

b) LocaĪii cu prioritate medie 

13. #ÕÍÕÌÁÒÅÁ ĦÉ ÉÎÔÅÒÃÅÐÔÁÒÅÁ ÆÌÕØÕÌÕÉ ÄÅ ÔÒÁÆÉÃ ÃÁÒÅ ÃÉÒÃÕÌá ÃÕ ÄÅÐáĦÉÒÅ ÄÅ ÍÁÓá ÐÅ 

ÁØá ÿÎ  ÔÒÁÎÚÉÔ ÿÎÔÒÅ /ÔÁÃÉ ĦÉ #ÒÉÖÁȢ 0Å ÁÃÅÓÔ ÓÅÇÍÅÎÔ ÄÅ ÄÒÕÍ ÓÅ ÃÉÒÃÕÌá ÉÎÔÅÎÓ ÄÁÔÏÒÉÔá 

ÔÒÁÆÉÃÕÌÕÉ ÔÒÁÎÚÉÔ ÿÎÔÒÅ ÁÃÅÓÔÅ ÄÏÕá ÐÕÎÃÔÅ ÄÅ ÆÒÏÎÔÉÅÒáȢ $Å ÁÓÅÍÅÎÅÁ ÚÏÎÁ "ÒÉÃÅÎÉȟ %ÄÉÎÅĪ 

ÐÒÅÚÉÎÔá Ï ÚÏÎá ÄÅ ÒÉÓÃ cu prioritate medie ÄÁÔÏÒÉÔá ÃÁÒÉÅÒÅ ÄÅ ÐÉÁÔÒá ÄÅ ÃÁÌÃÁÒȢ #Õ ÔÏÁÔÅ 

acestea, acest drum este de o calitatÅ ÉÎÔÅÒÍÅÄÉÁÒá ĦÉ ÎÕ ÐÒÅÚÉÎÔá ÐÒÉÏÒÉÔÁÔÅ ÍÁØÉÍá ÿÎ 

ÎÅÃÅÓÉÔÁÔÅÁ ÄÅ ÐÒÏÔÅÃĪÉÅȢ 

14. Traseul M3 ChiĦináu-CimiĦlia-VulcáneĦti-GiurgiuleĦti -ÆÒÏÎÔÉÅÒÁ ÃÕ 2ÏÍÝÎÉÁ 

prezintá zone de drum foarte calitative Ħi recent reparate (#ÈÉĦÉÎáÕ-HÿÎÃÅĦti -CimiĦlia-Comrat) 

dar Ħi zone cu mari probleme (Taraclia - VulcáneĦti). Tronsonul Taraclia ɀ #ÏÍÒÁÔ ÅÓÔÅ ÿÎ 

proces de reparaĪie capitalá Ħi cu toate cá la moment nu prezintá o prioritate maximá ÿÎ ÃÅÅÁ 

ce Īine de necesitatea de protecĪie ɀ ÿÎ ÓÃÕÒÔ ÔÉÍÐ ÁÃÅÓÔ ÐÕÎÃÔ ÖÁ ÄÅÖÅÎÉ ÐÒÉÏritar. Acest punct 

va permite cumularea Ħi interceptarea fluxului de trafic ÃÕ ÄÅÐáĦÉÒÅ de masá pe axá ÿÎ direcĪia 

de sud a Īárii: GiurgiuleĦti, Cahul, VulcáneĦti Ħi Taraclia. 

15. Cumularea Ħi interceptarea fluxului de trafic cu suprasarciná care circulá pe 

tronsonul de drum R20 Rezina ɀ Orhei ɀ CáláraĦi. Calitatea drumului pe tronsonul Orhei ɀ 

2ÅÚÉÎÁ ÅÓÔÅ ÿÎÁÌÔá, acest tronson fiind reparat recent, respectiv existá necesitatea de protecĪie. 

Expunerea de risc o constituie fabrica de ciment Lafarge Ħi uzina metalurgicá ÄÅ ÌÁ 2ÿÂÎÉĪa. Cu 

toate acestea acest punct nu reprezintá o prioritate maximá din urmátoarele motive: 

1. Lafarge este o companie cu management %ÕÒÏÐÅÁÎȟ ÃÁÒÅ ÿÎ ÎÅÎÕÍáÒÁÔÅ ÒÝnduri 

a demonstrat cá se conformeazá regulilor Ħi legilor Rep. Moldova, inclusiv cu cele 

a transportul márfuri lor grele. Istoric aceastá companie are un numár extrem de 

ÍÉÃ ÄÅ ÿÎÃálcári depistate la acest capitol. 
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2. Principalul furnizor de materie primá din Rep. Moldova pentru uzina metalurgicá 

ÄÅ ÌÁ 2ÿÂÎÉĪa este coÍÐÁÎÉÁ -ÅÔÁÌ &ÅÒÏÓȢ #Õ ÔÏÁÔÅ ÁÃÅÓÔÅÁ ÿÎ ÍÁÒÅÁ ÍÁÊÏÒÉÔÁÔÅ ÄÅ 

cazuri, traseul folosit de cátre camioanele care livreazá materie primá este 

ChiĦináu ɀ Criuleni ɀ Dubásari ɀ 2ÿÂÎÉĪa. 

c) LocaĪii opĪionale ɉÿÎ ÐÒÏØÉÍÉÔÁÔÅÁ ÐÕÎÃÔÅÌÏÒ ÄÅ ÆÒÏÎÔÉÅÒá) 
 

Pentru a spori eficienĪÁ ÓÉÓÔÅÍÅÌÏÒ ÄÅ ÃÝÎÔáÒÉÒÅ ÿÎ ÍÉĦcare WIM, propunem 

implementarea ÁÃÅÓÔÏÒÁ ÎÅÍÉÊÌÏÃÉÔ ÿÎ ÐÒÏØÉÍÉÔÁÔÅÁ ÐÕÎÃÔÅÌÏÒ ÄÅ ÆÒÏÎÔÉÅÒá, (vezi Tabelul 19). 

Tabelul 19: LocaĪiile opĪÉÏÎÁÌÅ ÿÎ ÐÒÏØÉÍÉÔÁÔÅÁ ÐÕÎÃÔÅÌÏÒ ÄÅ ÆÒÏÎÔÉÅÒá 

Nr ,ÏÃÁĪÉÉ ÏÐĪÉÏÎÁÌÅ ɉÿÎ ÐÒÏØÉÍÉÔÁÔÅÁ ÐÕÎÃÔÅÌÏÒ ÄÅ ÆÒÏÎÔÉÅÒáɊ 
16 

M14 Criva 
#ÕÍÕÌÁÒÅÁ ĦÉ ÉÎÔÅÒÃÅÐÔÁÒÅÁ ÆÌÕØÕÌÕÉ ÄÅ ÔÒÁÆÉÃ ÃÕ ÄÅÐáĦÉÒÅ ÄÅ ÍÁÓá ÐÅ ÁØá ÌÁ 
ÐÕÎÃÔÅÌÅ ÄÅ ÆÒÏÎÔÉÅÒáȟ ÉÎÃÌÕÓÉÖ ÔÒÁÆÉÃÕÌ ÄÅ ÔÒÁÎÚÉÔ  

17 
R1 Sculeni 

#ÕÍÕÌÁÒÅÁ ĦÉ ÉÎÔÅÒÃÅÐÔÁÒÅÁ ÆÌÕØÕÌÕÉ ÄÅ ÔÒÁÆÉÃ ÃÕ ÄÅÐáĦÉÒÅ ÄÅ ÍÁÓá ÐÅ ÁØá ÌÁ 
ÐÕÎÃÔÅÌÅ ÄÅ ÆÒÏÎÔÉÅÒáȟ ÉÎÃÌÕÓÉÖ ÔÒÁÆÉÃÕÌ ÄÅ ÔÒÁÎÚÉÔ  

18 
R16 Sculeni 

#ÕÍÕÌÁÒÅÁ ĦÉ ÉÎÔÅÒÃÅÐÔÁÒÅÁ ÆÌÕØÕÌÕÉ ÄÅ ÔÒÁÆÉÃ ÃÕ ÄÅÐáĦÉÒÅ ÄÅ ÍÁÓá ÐÅ ÁØá ÌÁ 
ÐÕÎÃÔÅÌÅ ÄÅ ÆÒÏÎÔÉÅÒáȟ ÉÎÃÌÕÓÉÖ ÔÒÁÆÉÃÕÌ ÄÅ ÔÒÁÎÚÉÔ  

19 
-ρ ,ÅÕĦÅÎÉ 

#ÕÍÕÌÁÒÅÁ ĦÉ ÉÎÔÅÒÃÅÐÔÁÒÅÁ ÆÌÕØÕÌÕÉ ÄÅ ÔÒÁÆÉÃ ÃÕ ÄÅÐáĦÉÒÅ ÄÅ ÍÁÓá ÐÅ ÁØá ÌÁ 
ÐÕÎÃÔÅÌÅ ÄÅ ÆÒÏÎÔÉÅÒáȟ ÉÎÃÌÕÓÉÖ ÔÒÁÆÉÃÕÌ ÄÅ ÔÒÁÎÚÉÔ  

20 
-σ 'ÉÕÒÇÉÕÌÅĦÔÉ 

#ÕÍÕÌÁÒÅÁ ĦÉ ÉÎÔÅÒÃÅÐÔÁÒÅÁ ÆÌÕØÕÌÕÉ ÄÅ ÔÒÁÆÉÃ ÃÕ ÄÅÐáĦÉÒÅ ÄÅ ÍÁÓá ÐÅ ÁØá ÌÁ 
ÐÕÎÃÔÅÌÅ ÄÅ ÆÒÏÎÔÉÅÒáȟ ÉÎÃÌÕÓÉÖ traficul de tranzit  

21 
M30 Palanca- Tudora 

#ÕÍÕÌÁÒÅÁ ĦÉ ÉÎÔÅÒÃÅÐÔÁÒÅÁ ÆÌÕØÕÌÕÉ ÄÅ ÔÒÁÆÉÃ ÃÕ ÄÅÐáĦÉÒÅ ÄÅ ÍÁÓá ÐÅ ÁØá ÌÁ 
ÐÕÎÃÔÅÌÅ ÄÅ ÆÒÏÎÔÉÅÒáȟ ÉÎÃÌÕÓÉÖ ÔÒÁÆÉÃÕÌ ÄÅ ÔÒÁÎÚÉÔ  

Sursa: Elaborat de autor 

Lista locaĪiilor ÄÕÐá  ÐÒÉÏÒÉÔáĪÉ  pot fi analizate ÿÎ ÄÅÔÁÌÉÕ ɉÃÏÏÒÄÏÎÁÔÅÌÅ '03ȟ ÎÕÍárul 

de benzi, necesitatea reparaĪiei drumului, fluxul de camioane mediu zilnic, etc.) ĦÉ  ÿÎ Anexa 2.  

2. Statutul juridic al  terenuril or   

4ÏÁÔÅ ÐÕÎÃÔÅÌÅ ÄÅ ÃÝÎÔárire vor fi instalate ÿÎ ÌÏÃÁĪÉÉÌÅ ÏÐÔÉÍÅ ÓÅÌÅÃÔÁÔÅ ÿÎ ÕÒÍÁ 

cercetárilor de teren (vezi Anexa 3). Sistemul propus, de identificare Ħi másurare a 

autovehiculelor care circulá cu depáĦire de masá pe axá, va avea nevoie de 2 suprafeĪe de 

teren: 1) SuprafaĪa de teren (drum naĪional) pe care va fi instalatá construcĪia cu toate 

ÕÔÉÌÉÔáĪÉÌÅ necesare pentru a másura toate autovehiculele care trec prin acest punct; 2) 

SuprafaĪa de ÔÅÒÅÎ ɉÁÆÅÒÅÎÔá drumurilor) pe care va fi construitá zona de refugiu cu toate 

utilit áĪile sale. Conform legii drumurilor Nr.  509 din 22. 06. 1995 Ħi legii privind terenurile 

proprietate privatá Nr. 91 din 05. 04. 2007, toate suprafeĪe de teren necesare realizárii 

scopurilor menĪÉÏÎÁÔÅ ÿÎ ÁÃÅÓÔ ÓÔÕÄÉÕȟ sunt proprietate publicá a statului.  

_Î vederea realizárii acestui studiu privind suprafeĪÅÌÅ ÄÅ ÔÅÒÅÎ ÏÃÕÐÁÔÅ ÿÎ ÕÒÍÁ 

ÉÍÐÌÅÍÅÎÔáÒÉÉ soluĪiei optime identificate, ne-am bazat pe cercetáÒÉÌÅ ÄÅ ÔÅÒÅÎ ÅÆÅÃÔÕÁÔÅ ÿÎ 

acest scop. Punctele menĪÉÏÎÁÔÅ ÿÎ Anexa 2, reprezintá locaĪii  optime, argumentate Ħi 

recomandate companiilor de construcĪii care vor participa ulterior la licitaĪia publicá cu 

privire la  implementarea ÐÕÎÃÔÅÌÏÒ ÄÅ ÃÝÎÔáÒÉÒÅ ÿÎ ÍÉĦcare a transportului auto de mare tonaj, 



LƳǇƭŜƳŜƴǘŀǊŜŀ ƞƴ wa ŀ ǇǳƴŎǘŜƭƻǊ ŘŜ ŎŃƴǘŇǊƛǊŜ ƞƴ ƳƛǓŎŀǊŜ ŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳƭǳƛ ŀǳǘƻ ŘŜ ƳŀǊŜ ǘƻƴŀƧ - proiect 

Pagina 50 din 74 
 

care circulá ÐÅ ÄÒÕÍÕÒÉÌÅ ÐÕÂÌÉÃÅ ÄÉÎ 2-Ȣ _Î ÕÒÍÁ ÁÎÁÌÉÚÅÉ ÐÒÅÚÅÎÔÕÌÕÉ ÓÔÕÄÉÕ ÓÅ ÖÁ ÅÌÁÂÏÒÁ ÕÎ 

plan de acĪiune reieĦind din obiectivele strategice privind implementarea punctelor de 

ÃÝÎÔáÒÉÒÅ ÿÎ ÍÉĦcare.  

3. CondiĪiile impuse ÃÏÍÐÁÎÉÉÌÏÒ ÄÅ ÃÏÎÓÔÒÕÃĪÉÉ ÐÒÉÖÉÎd procesul de 

implement are a sistemului WIM . 

Sugerám ca procesul de achiziĪie sá aibá loc prin dialog competitiv, ÿÎ ÁÃÅÓÔ ÃÁÚ ÆÉÅÃÁÒÅ 

companie va avea posibilitatea sá elaboreze Ħi sá prezinte soluĪia optimá de implementare a 

ÔÕÔÕÒÏÒ ÐÕÎÃÔÅÌÏÒ ÄÅ ÃÝÎÔárire, dar cu referinĪá la scopul general Ħi planul de activitáĪi. Fiecare 

companie care va participa la aceastá licitaĪie publica va fi nevoitá sá respecte urmátoarele 

condiĪii: 

1. Va identifica principalii furnizori de sisteme WIM, ÿĦÉ ÖÁ ÁÓÕÍÁ ÒÅÓÐÏÎÓÁÂÉÌÉÔatea de 

Á ÅÆÅÃÔÕÁ ÌÕÃÒáÒÉÌÅ ÄÅ ÃÏÎÓÔÒÕÃĪÉÉȟ instalare Á ÐÕÎÃÔÅÌÏÒ ÄÅ ÃÝÎÔáÒÉÒÅ Ħi ulterior va 

ÅØÅÃÕÔÁ ÌÕÃÒáÒÉÌÅ ÄÅ ÍÅÎÔÅÎÁÎĪá Á sistemul contra cost; 

2. Va identifica utilitáĪÉÌÅ ÎÅÃÅÓÁÒÅ ÓÉÓÔÅÍÕÌÕÉ 7)-ȟ ÿÎ ÆÕÎÃĪie de tipul de sistem 

ÓÅÌÅÃÔÁÔ ĦÉ de caracteristicile acestuia; 

3. Va pregáti toate certificatele, acordurile Ħi avizele de principiu necesare privind 

implementarea prezentului sistem.  

4. Va avea o reprezentanĪá ÿÎ 2- ÐÅÎÔÒÕ Á ÁÃĪiona prompt  (24 h) ÿÎ ÃÁÚ ÄÅ ÄÅÆÅÃĪiune 

tehnicá a sistemului. 

Deoarece sistemele WIM sunt produse neomogene cu caracteristici diferite ɉÍáÒÉÍÅȟ 

ÐÒÅÃÉÚÉÅȟ ÕÔÉÌÉÔáĪÉ ÄÅ ÆÕÎÃĪÉÏÎÁÒÅȟ ÅÔÃȢɊ ÅÓÔÅ ÉÒÅÌÅÖÁÎÔá ÄÅÓÃÒÉÅÒÅÁ ÕÔÉÌÉÔáĪÉÌÏÒ ÎÅÃÅÓÁÒÅ ÁÃÅÓÔÏÒÁȟ 

ÐÒÅÚÅÎÔÁÒÅÁ ÅØÁÃÔá Á ÌÏÃÕÌÕÉ ÄÅ ÁÍÐÌÁÓÁÒÅȟ ÅÆÅÃÔÕÁÒÅÁ ÕÎÏÒ ÓÔÕÄÉÉ ÄÅ ÔÅÒÅÎȟ ÅÌÁÂÏÒÁÒÅÁ ĦÉ 

ÐÒÅÚÅÎÔÁÒÅÁ ÃÅÒÔÉÆÉÃÁÔÅÌÏÒ ĦÉ ÁÖÉÚÅÌÏÒ ÄÅ ÐÒÉÎÃÉÐÉÕ. ConsideráÍ ÏÐÏÒÔÕÎ ÃÁ ÿÎÁÉÎÔÅa procesului 

de licitaĪie publicá, fiecare companie ɉÿÎ ÃÏÒÅÓÐÕÎÄÅÒÅ ÃÕ ÃÏÎÄÉĪÉÉÌÅ ÉÍÐÕÓÅɊ sá viná cu soluĪii  

Ħi planuri  concrete de implementare a punctelor ÄÅ ÃÝÎÔáÒÉÒÅ ÿÎ ÍÉĦÃÁÒÅȢ  

C. Durata Ħi etapele de realizare a investiĪiei. 

1. Costuri estimative ale investi Īiei :  

Pentru a implementa ÕÎ ÓÉÓÔÅÍ ÄÅ ÃÝÎÔáÒÉÒÅ ÿÎ ÖÉÔÅÚá cu preselecĪie am presupus 

urmátoarele ipoteze privind estimarea investiĪiei necesare pentru crearea Ħi administrarea 

unui asemenea sistem: 

1. Toate obiectele necesare vor fi construite, procurate prin procedurile de 

achiziĪionare a bunurilor Ħi serviciilor de cátre sectorul public. Obiectele construite 

sau procurate sunt evaluate ÿÎ ÂÁÚÁ ÃÅÌÏÒ ÍÁÉ ÒÅÃÅÎÔÅ ÃÏÓÔÕÒÉ ÓÁÕ ÿÎ ÂÁÚÁ ÒÅÃÅÎÔÅÌÏÒ 

oferte de la companiile de construcĪii. 
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2. Costurile operaĪÉÏÎÁÌÅ ÉÎÃÌÕÄ ÃÈÅÌÔÕÉÅÌÉÌÅ ÄÅ ÿÎÔÒÅĪinere a obiectelor Ħi cheltuielile 

de administrare. 

Costurile sistemului WIM cu preselecĪie se constituie din: 

1. Costurile de echipament Ħi soft, manopera pentru instalare electronicá Ħi IT; 

2. Costuri de creare a zonei de refugiu Ħi echipament necesar acesteia; 

3. Costul de creare a centrului de monitorizare; 

4. Costurile de operare Ħi costuri de mentenanĪá. 

Costul echipamentului Ħi softului necesar pentru implementarea unui punct de 

ÃÝÎÔárire dotate cu sistem WIM de preselecĪie este estimat Ħi ÐÒÅÚÅÎÔÁÔ ÿÎ Tabelul 20. 

Tabelul 20: Estimarea costurilor totale de echipament Ħi soft necesare  

Sistem Complet (ÐÒÅÓÅÌÅÃĪÉÅ Ħi 
ÃÝÎÔárire dinamic á) pentru 2 

benzi Ħi 2 refugii  

Cost (EUR 
fárá TVA) 

Cantitate 
(buc)  

Cost total 
(EUR fárá 

TVA) 

Cost total 
fárá TVA, 
mln. lei  

Cost total 
cu TVA, 
mln. lei  

Subsistem de preselecĪie 90 000 1 90 000 1,980 2,376 
Subsistem de ÍáÓÕÒÁÒÅ a 
gabaritului 50 000 1 50 000 1,100 1,320 
Subsistem CCTV 14 000 3 42 000 0,924 1,108 
Subsistem ANPR 10 800 1 10 800 0,238 0,285 
Subsistem VMS 16 000 1 16 000 0,352 0,422 
Subsistem SEC 2 065 3 6 195 0,136 0,164 
Subsistem de Control al traficului 10 800 1 10 800 0,237 0,285 
3ÕÂÓÉÓÔÅÍ ÄÅ ÃÝÎÔáÒÉÒÅ ÿÎ 
dinamicá 48 000 2 96 000 2,112 2,534 
Cabina Operator 2 200 2 4 400 0,097 0,116 
Subsistem de ÃÏÍÕÎÉÃÁĪÉÉ 2 465 3 7 395 0,163 0,195 
Subsistem de alimentare 5 000 3 15 000 0,330 0,396 
Manopera pentru instalare 
electronicá Ħi IT 14 665 3 43 995 0,968 1,162 

Total pentru un singur punct  10,363 
Total pentru 21 de puncte  217,623  

Sursa: Elaborat de autor  

Costurile de creare a zonei de refugiu Ħi echipamentul necesar pentru crearea 

condiĪiilor de funcĪionare a acesteia sunt ÐÒÅÚÅÎÔÁÔÅ ÿÎ Tabelul 21. 

Tabelul 21: Estimarea costurilor pentru crearea zonei de refugiu Ħi asigurarea acesteia cu utilaj necesar  

Lucrári  
Cost (EUR 
fárá TVA) 

Cantitate 
(buc)  

Cost total (EUR 
fárá TVA) 

Cost total fárá 
TVA, mln. lei  

Cost total cu 
TVA, mln. lei  

Creare zonei de 
refugiu 42 000 2 84 000 1,848 2,218 
Utilaj pentru zona 
de refugiu 74 300 2 148 600 3,269 3,923 

Total pentru un singur punct  6,141 
Total pentru 21 de puncte  128,961  

Sursa: Elaborat de autor 

Estimarea costurilor de creare a centrului de monitorizare sunt ÐÒÅÚÅÎÔÁÔÅ ÿÎ Tabelul 22. 
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Tabelul 22: Estimarea costurilor de creare a centrului de monitorizare 

Centru de Monitorizare  
Cost (EUR 
fárá TVA) 

Cantitate 
(buc)  

Cost total 
(EUR fárá 

TVA) 

Cost total 
fárá TVA, 
mln. lei  

Cost total 
cu TVA, 
mln. lei  

Rack Servere complet echipat (UPS) 38 000 1 38 000 0,836 1,003 
Video Wall 37 000 1 37 000 0,814 0,977 
3ÔÁĪÉÅ de lucru 1 600 3 4 800 0,106 0,127 
Sistem de ÃÏÍÕÎÉÃÁĪÉÉ 8 000 1 8 000 0,176 0,211 
Sistem SEC 12 000 1 12 000 0,264 0,317 
Software integrator 184 000 1 184 000 4,048 4,858 
Sistem alimentare cu backup 46 900 1 46 900 1,032 1,238 
Mobilier  10 000 1 10 000 0,220 0,264 
-ÁÎÏÐÅÒÁ ÅÌÅÃÔÒÏÎÉÃá Ħi IT 26 000 1 26 000 0,572 0,686 
Manopera ÃÏÎÓÔÒÕÃĪÉÉ Ħi montaj 42 300 1 42 300 0,931 1,117 

TOTAL 409 000  8,998 10,798 
Sursa: Elaborat de autor  

0ÌÁÎÕÌ ÄÅ ÒÅÁÌÉÚÁÒÅ Á ÌÕÃÒáÒÉÌÏÒ ÄÅ ÍÅÎÔÅÎÁÎĪá ÃÕ ÇÒÁÆÉÃÕÌ ÓÐÅÃÉÆÉÃ ÐÅÒ ÁÃĪÉÕÎÅ ÅÓÔÅ 

ÐÒÅÚÅÎÔÁÔ ÿÎ Anexa 10. Costurile de mentenanĪá Ħi ÿÎÔÒÅĪinere a sistemului sunt evaluate la 2% 

anual din costul total al unui sistem WIM ɉÂÁÚÁÔ ÐÅ ÅØÐÅÒÉÅÎĪÁ ĪáÒÉÌÏÒ ÃÁÒÅ ÁÕ ÉÍÐÌÉÍÅÎÔÁÔ ÕÎ 

asemenea sistem). Astfel putem calcula care sunt costurile totale (anuale) pentru mentenanĪa 

ÿÎÔÒÅÇÕÌÕÉ ÓÉÓÔÅÍ 7)-ȟ ɉÖÅÚÉ Tabelul 23). 

Tabelul 23: Costurile de mentenanĪá a Sistemului WIM, mln. lei 

Obiect 
Pondere cost 

anual, % 
Cost /sistem WIM, 

mln. lei  

Cost de 
mentenanĪá 

anual, mln. lei  

MentenanĪa Sistemului WIM 2% 357,382 7,14 
Sursa: Elaborat de autor  

Tabelul 24: Costurile de salarizare Á ÐÅÒÓÏÎÁÌÕÌÕÉ ÿÎ ÆÁÚÁ ÄÅ ÏÐÅÒÁÒÅ, mln. lei  

 
Personal  

 
Numárul/schimb  

Nr. de 
schimburi  

Salariu 
brut/lun á, lei  

Salariu 
brut/an, mln. 

lei  
Paznic/agent de circulaĪie 84   

2 
5000 10,08 

Operator dispecerat 5 8000 0,96 
Total salariu anual  11,04 

Sursa: Elaborat de autor 

Costurile operaĪionale Ħi costurile de mentenanĪá sunt prezentate ÿÎ Tabelul 25. 

Tabelul 25: Estimarea costurilor de operare Ħi mentenanĪá, mln. lei  

Tip  Mln. lei  

Costuri de mentenanĪá 7,14 

Costuri de operare (salarizare) 11,04 

Total  18,18 

Sursa: Elaborat de autor 
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2. EĦalonarea costurilor cu graficul de realizare a investi Īiei;  

)ÍÐÌÉÍÅÎÔÁÒÅÁ ÐÕÎÃÔÅÌÏÒ ÄÅ ÃÝÎÔáÒÉÒÅ Öa fi planificatá ÿÎ ÆÕÎÃĪie de obiectivele strategice ale instituĪiei 

responsabile de gestiunea acestoraȢ _Î ÃÁÚÕÌ ÿÎ ÃÁÒÅ ÓÅ va dori ca proiectul sá fie ÒÅÁÌÉÚÁÔ ÿÎ ÃÅÌ ÍÁÉ 

scurt timp (de 16 sáptáÍÝÎÉ) se va opta pentru 21 de echipe a aceleeaĦi companii de construcĪii care 

Ħi-a asumat responsabilitatea de executare a lucrárilor (ÿÎ ÐÁÒÁÌÅÌ). AĦa cum am menĪionat anterior 

pentru implementarea ÐÕÎÃÔÅÌÏÒ ÄÅ ÃÝÎÔáÒÉÒÅ ÿÎ ÍÉĦÃÁÒÅ pe drumurile naĪionale este nevoie de a 

pregáti pe anumite sectoare 100 m - 150 m porĪiune de drum ÌÁ ÁÎÕÍÉÔÅ ÃÅÒÉÎĪÅ ÓÔÁÎÄÁÒÄȟ ÄÅ ÁÃÅÅa 

recomandám ca lucrárile de construcĪie Ħi montare a sistemului WIM sá fie fácute de ÁÃÅÅÁĦÉ ÃÏÍÐÁÎÉÅ 

ÄÅ ÃÏÎÓÔÒÕÃĪÉÉ. InvestiĪia totalá de realizare a proiectului ÅÓÔÅ ÅÓÔÉÍÁÔá ÌÁ 357,382 mln. lei care este 

eĦalonatá ÿÎ τ ÅÔÁÐÅ Á ÃÝÔÅ τ ÌÕÎÉ ÐÅÒ ÆÉÅÃÁÒÅ, (vezi Tabelul 26). 

Tabelul 26ȡ %ĦÁÌÏÎÁÒÅÁ ÉÎÖÅÓÔÉĪÉÅÉ ÔÏÔÁÌÅ ÐÅ ÿÎÔÒÅÁÇÁ ÐÅÒÉÏÁÄá ÄÅ ÅØÅÃÕÔÁÒÅ Á ÐÒÏÉÅÃÔÕÌÕÉ 

Perioada 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 

4 luni 93,322 mln. lei 
                

                

8 luni 
     

99,028 mln. lei 
          

               

12 luni 
           

82,524 mln. lei 
     

                

16 luni 
                

82,524 mln. lei 
                

3ÕÒÓÁȡ %ÌÁÂÏÒÁÔ ÄÅ ÁÕÔÏÒ ÿÎ ÂÁÚÁ ÅÓÔÉÍáÒÉÌÏÒ  

Prima etapá de realizare a 5 puncte WIM ĦÉ Á ÃÅÎÔÒÕÌÕÉ ÄÅ ÍÏÎÉÔÏÒÉÚÁÒÅ ÅÓÔÅ ÅÓÔÉÍÁÔá ÌÁ 

92,322 mln. lei, a doua etapá ÄÅ ÒÅÁÌÉÚÁÒÅ Á φ ÐÕÎÃÔÅ 7)- ÅÓÔÅ ÅÓÔÉÍÁÔá ÌÁ ωωȟπςψ mln. lei, a 

treia Ħi a patra etapá ÄÅ ÃÏÎÓÔÒÕÉÒÅ Á ÃÝÔÅ υ ÐÕÎÃÔÅ ÖÁ ÎÅÃÅÓÉÔÁ Ï ÉÎÖÅÓÔÉĪie ÅÓÔÉÍÁÔá ÌÁ ψςȟυςτ 

mln. lei pentru fiecare etapá.  

3. Analiza Cost ɀ Beneficiu  

Costurile de realizare a investiĪiei, beneficiile cuantificabile Ħi necuantificabile obĪinute 

ÿÎ ÕÒÍÁ ÒÅÁÌÉÚárii  investiĪÉÅÉ ÓÕÎÔ ÐÒÅÚÅÎÔÁÔÅ ÿÎ Tabelul 27. 

Tabelul 27: Estimarea costurilor Ħi ÂÅÎÅÆÉÃÉÉÌÏÒ ÿÎ ÕÒÍÁ ÒÅÁÌÉÚárii investiĪiei 

Obiect Cost, mln. lei  
Costul total al investiĪiei 357,382 
Cost de operare Ħi mentenanĪá/an 18,18 

Obiect Beneficii  
Reducerea gradului de degradare a drumurilor 
(estimativ 95%) 

 
188,2 x 0,95 % = 178,79 

_ÎÃÁÓÁÒÅÁ ÖÅÎÉÔÕÒÉÌÏÒ ÄÉÎ ÁÍÅÎÚÉ 79,92 
CreĦterea nivelului de securitate rutierá Necuantificabil 

Total Beneficiu/10 ani, mln. lei  Total Cost/ 10 ani, mln. lei  
1867,82 539,182 

Raport  Beneficiu/Cost = 3,46  
Sursa: Elaborat de autor 
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_Î ÕÒÍÁ ÉÍÐÌÅÍÅÎÔáÒÉÉ ÕÎÕÉ ÓÉÓÔÅÍ ÄÅ ÃÝÎÔáÒÉÒÅ ÿÎ ÍÉĦÃÁÒÅ ÿÎ ςρ ÐÕÎÃÔÅ strategice pe 

drumurile naĪÉÏÎÁÌÅ ÁÌÅ 2-ȟ ÌÁ ÆÉÅÃÁÒÅ ÌÅÕ ÉÎÖÅÓÔÉÔ ÿÎÖÅÓÔÉÔÏÒÕÌ ÖÁ ÁÖÅÁ ÕÎ ÃÝĦtig de 3,46 lei.   

4. Estimári privind realizarea investi Īiei propuse:  

a) Numárul de locuri de muncá ÃÒÅÁÔÅ ÿÎ ÆÁÚÁ ÄÅ ÅØÅÃÕĪie; 

_Î ÆÁÚÁ ÄÅ ÅØÅÃÕĪie, proiectul va presupune urmátoarele tipuri de lucrári cum ar fi: 

3. Pregátirea drumurilor la condiĪiile necesare ÉÍÐÌÅÍÅÎÔáÒÉÉ sistemului WIM; 

4. Pregátirea Ħi construirea zonelor de refugii; 

5. Pregátirea Ħi echiparea cu utilitáĪi a punctelor de control Ħi a centrului de 

monitorizare; 

6. Implementarea sistemului. 

Recomandám ca toate lucrárile necesare pentru pregátirea infrastructurii de 

implementare a sistemelor WIM Ħi ÐÕÎÅÒÅÁ ÿn funcĪiune a acestora sá fie executate de 

compania care va furniza echipamentul Ħi ÿÌ ÖÁ ÐÕÎÅ ÿÎ ÆÕÎÃĪiune, ÁÓÔÆÅÌ ÿÎÃÝÔ Óá existe 

garanĪie, Ħi ÓÕÐÏÒÔ ÕÌÔÅÒÉÏÒ ÿÎ ÃÁÚÕÌ ÿÎ ÃÁÒÅ ÁÃÅÓÔ ÓÉÓÔÅÍ ÓÅ ÖÁ ÄÅÆÅÃÔÁȢ 4ÏÁÔÅ ÌÕÃÒárile au fost 

evaluate dupá volumul de lucru, iar numáÒÕÌ ÌÏÃÕÒÉÌÏÒ ÄÅ ÍÕÎÃá ÃÒÅÁÔÅ ÿÎ ÆÁÚÁ ÄÅ ÅØÅÃÕĪie va 

ÖÁÒÉÁ ÿÎ ÆÕÎÃĪie de obiectivele Ħi timpul  de implementare a prezentului proiect.  

b) Numárul de locuri de muncá ÃÒÅÁÔÅ ÿÎ ÆÁÚÁ ÄÅ ÏÐÅÒÁÒÅȠ  

DeĦi sistemul funcĪioneazá ÿÎ ÒÅÇÉÍ ÁÕÔÏÎÏÍ Ħi este complet automatizat, considerám 

oportun, cel puĪÉÎ ÿÎ ÐÒÉÍÉÉ ÁÎÉ ÄÅ ÏÐÅÒÁÒÅ ÃÁ ÓÅÃÕÒÉÔÁÔÅÁ ÆÉÅÃárui punct de másurare sá fie 

asiguratá de cátre 2 operatori-paznici per schimb la o singurá locaĪie. Rolul acestora va 

ÉÎÃÌÕÄÅ ÁÔÝÔ ÁÓÉÇÕÒÁÒÅÁ ÓÅÃÕÒÉÔáĪÉÉ ÃÝÔ Ħi oferirea instrucĪiunilor ĦÏÆÅÒÉÌÏÒȟ ÿÎ ÃÁÚ ÄÅ ÎÅÃÅÓÉÔÁÔÅȢ  

_Î ÃÅÅa ce priveĦte numárul locurilor de muncá ÎÏÕ ÃÒÅÁÔÅ ÿÎ ÆÁÚÁ ÄÅ ÏÐÅÒÁÒÅ ÐÕÔÅÍ Óá 

facem o estimare pentru cele 21 de puncte strategice, (vezi Tabelul 28). 

Tabelul 28: Estimarea locurilor de muncá ÎÏÕ ÃÒÅÁÔÅ ÿÎ ÆÁÚÁ ÄÅ ÏÐÅÒÁÒÅ 

Locuri de munc á ÃÒÅÁÔÅ ÿÎ ÆÁÚÁ ÄÅ ÏÐÅÒÁÒÅ Pentru un singur punct  Nr. locurilor de munc á total  

Paznic/site/sens de circulaĪie 2 84 

Operatori/dispecerat 5 

Total  89 
Sursa: Elaborat de autor 

!ÓÔÆÅÌ ÿÎ ÓÃÏÐÕÌ ÄÅ Á ÁÓÉÇÕÒÁ Ï ÅÆÉÃÉÅÎĪá a funcĪionalitáĪii sistemului WIM, este nevoie ca 

ÐÅÎÔÒÕ ÔÏÁÔÅ ÃÅÌÅ ςρ ÄÅ ÐÕÎÃÔÅ ÄÅ ÃÝÎÔárire Ħi centru de monitorizare sá activeze 89 persoane 

ÿÎ ÄÏÕá schimburi.  
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5. Estimarea venitului din amenzi:  

!ÖÝÎÄ ÿÎ ÖÅÄÅÒÅ ÆÁptul cá la momentul actual cel puĪin 14 % din camioanele care 

circulá pe oricare drum naĪional poate fi identificat cu depáĦire a masei pe axá individualá, 

putem sá ÆÁÃÅÍ Ï ÅÓÔÉÍÁÒÅ Á ÖÅÎÉÔÕÒÉÌÏÒ ÿÎÃÁÓÁÔÅ ɉÿÎ ÐÒÉÍÅÌÅ φ ÌÕÎÉɊ din amenzi. 

Scenariu pesimist, ipoteze:  

1. Presupunem cá pe drumurile naĪionale circulá cel puĪin 15 000 camioane pe zi 

dintre care 20 % din ele sunt camioane tranzit care respectá legislaĪia 

internaĪionalá.  

2. Presupunem cá din cele 12 000 de camioane care circulá zilnic pe strázile naĪionale 

50 % transportá márfuri, iar celelalte 50% nu au sarciná la bord.  

3. Presupunem cá din cele 50% care circulá ÿÎÃárcate minim 14 % au depáĦire de 

masá sau pe axáȟ ÉÁÒ ÁÍÅÎÄÁ ÐÅÎÔÒÕ ÁÃÅÓÔÅÁ ÖÁ ÆÉ ÃÕ ÍÕÌÔ ÍÁÉ ÍÁÒÅ ÄÅÃÝÔ ÁÍÅÎÄÁ 

medie existentá la moment de 1200 lei, dar pentru o aproximare ɉÿÎ ÓÃÅÎÁÒÉÕÌ 

pesimist) vom utiliza aceastá valoare.  

4. Presupunem cá ÿÎ ÐÒÉÍÁ ÌÕÎá ÄÅ ÚÉÌÅ ÃÏÅÆÉÃÉÅÎÔÕÌ ÄÅ ÿÎÃárcare va scádea de la 14 % 

(care la moment cu siguranĪá ÅÓÔÅ ÍÁÉ ÍÁÒÅɊ ÌÁ ρπ Ϸȟ ÉÁÒ ÿÎ ÕÒÍátoarele luni acesta 

va scádea la 6%, 4%, 2% Ħi 1%. Astfel putem sá estimám ÿÎÃÁÓáÒÉÌÅ din amenzi 

pentru o perioadá de 6 luni, (vezi Tabelul 29). 

Tabelul 29: Estimarea veniturilor din amenzi 

 
 

Luni  

Fluxul 
mediu 

zilnic, un.  

Camioane 
tranzit, 

un. 

Camioane 
naĪionale, 

un. 

50 % din 
acestea sunt 
ÿÎÃárcate 

Rada de 
ÿÎÃálcare, 

% 

Amenda 
minim á/ 

camion, lei  

_ÎÃÁÓári/lun á, 
mln. lei  

1 15000 3000 12000 6000 14% 1200 30,24 
2 15000 3000 12000 6000 10% 1200 21,60 
3 15000 3000 12000 6000 6% 1200 12,96 
4 15000 3000 12000 6000 4% 1200 8,64 
5 15000 3000 12000 6000 2% 1200 4,32 
6 15000 3000 12000 6000 1% 1200 2,16 

_ÎÃÁÓáÒÉ ÖÅÎÉÔÕÒÉ ÿÎ ÐÒÉÍÅÌÅ φ ÌÕÎÉ 79,92 
3ÕÒÓÁȡ %ÌÁÂÏÒÁÔ ÄÅ ÁÕÔÏÒ ÿÎ ÂÁÚÁ ÅÓÔÉÍárilor  
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VIII Analiza riscurilor  

Principalele riscuri ce pot interveni in derularea proiectului sunt: 

A. Riscuri tehnice 

Riscurile interne sunt aÃÅÌÅ ÒÉÓÃÕÒÉ ÌÅÇÁÔÅ ÄÅ ÐÒÏÉÅÃÔ Ħi care pot ÁÐáÒÅÁ ÿÎ ÔÉÍÐÕÌ Ħi/sau 

ulterior fazei de implementare: 

¶ Executarea ÎÅÃÏÒÅÓÐÕÎÚáÔÏÁÒÅ a unora dintre ÌÕÃÒáÒÉÌÅ de construcĪii; 

¶ Nerespectarea graficului de execuĪie; 

¶ Organizarea deficitará a fluxului informaĪÉÏÎÁÌ ÿÎÔÒÅ ÄÉÆÅÒÉÔÅÌÅ ÅÎÔÉÔáĪÉ ÉÍÐÌÉÃÁÔÅ ÿn 

implementarea proiectului; 

¶ IeĦirea din funcĪiune a sistemului (ÄÉÎ ÖÉÎÁ ÐÒÏÄÕÃáÔÏÒÕÌÕÉ); 

¶ )ÅĦÉÒÅÁ ÄÉÎ ÆÕÎÃĪÉÕÎÅ Á ÓÉÓÔÅÍÕÌÕÉ (din vina companiei care a efectuat ÌÕÃÒáÒÉÌÅ ÄÅ 

instalare a sistemului); 

¶ )ÅĦÉÒÅÁ ÄÉÎ ÆÕÎÃĪÉÕÎÅ Á ÓÉÓÔÅÍÕÌÕÉ (ÄÉÎ ÃÁÕÚÁ ÖÁÎÄÁÌÉÚáÒÉÉ ÓÉÓÔÅÍÕÌÕÉ).  

_Î ÃÁÚÕÌ ÍÁÔÅÒÉÁÌÉÚáÒÉÉ acesÔÏÒ ÒÉÓÃÕÒÉ ÿn perioada de implementare a proiectului, se 

ÉÍÐÕÎÅ ÉÄÅÎÔÉÆÉÃÁÒÅÁ Ħi adoptarea de ÃáÔÒÅ beneficiarul proiectului Ħi de cátre princip alele 

entitáĪi iÍÐÌÉÃÁÔÅ ÿÎ ÐÒÏÉÅÃÔ Á ÕÎÏÒ ÓÏÌÕĪÉÉ ÁÄÅÃÖÁÔÅȟ ÁÔÝt din punct de vedere financÉÁÒȟ ÃÝÔ Ħi 

din punctul de vedere al respectárii termenelor ÐÒÅÖáÚÕÔÅ. 

Pentru prevenirea riscurilor interne beneficiarul proiectului va lua másuri de naturá 

administrativá cum ar fi: selectarea adecvatá a proiectantului Ħi companiei de construcĪii, 

ÿÎÔÏÃÍÉÒÅÁ ÕÎÕÉ ÃÏÎÔÒÁÃÔ ÃÌÁÒ Ħi strict, selectarea unui manager de proiect cu experienĪá ÿn 

domeniu, etc. 

B. Riscuri financiare 

Á Deprecierea monedei naĪionale; 

Á CreĦterea preĪurilor la materiile prime Ħi energie; 

Á CreĦÔÅÒÅÁ ÒÁÔÅÉ ÄÏÂÝnzilor; 

Á CreĦterea costurilor investiĪionale din cauza lucrárilor de execuĪie; 

Á Lipsa capacitáĪii financiare a beneficiarului de a suporta costurile operaĪionale. 

C. Riscuri instituĪionale 

Á CreĦterea costurilor cu forĪa de muncá; 

Á Lipsa personalului calificat; 
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D. Riscuri legale  

Á RecoÎÆÉÇÕÒÁÒÅÁ ÓÉÓÔÅÍÕÌÕÉ ÁÃÔÕÁÌ ÄÅ ÐÅÎÁÌÉÔÁÔÅ Á ÁÕÔÏÖÅÈÉÃÕÌÅÌÏÒ ÃÁÒÅ ÃÉÒÃÕÌá ÃÕ 

ÄÅÐáĦÉÒÅ ÄÅ ÍÁÓá ÐÅ ÁØáȠ 

Á 2ÅÃÏÎÆÉÇÕÒÁÒÅÁ ÌÅÇÉÓÌÁĪÉÅÉ ÒÕÔÉÅÒÅ ÿÎ ÃÅÅÁ ÃÅ ÐÒÉÖÅĦÔÅ ÃÏÎÆÏÒÍÁÒÅÁ ĦÏÆÅÒÉÌÏÒ ÌÁ 

ÉÎÄÉÃÁÔÏÁÒÅÌÅ ÒÕÔÉÅÒÅ ÄÅ ÉÎÆÏÒÍÁÒÅ ĦÉ ÏÒÉÅÎÔÁÒÅ ÓÐÒÅ ÚÏÎÁ ÄÅ ÒÅÆÕÇÉÕȠ 

Á 2ÅÃÏÎÆÉÇÕÒÁÒÅÁ ÓÉÓÔÅÍÕÌÕÉ ÄÅ ÐÅÎÁÌÉÔÁÔÅ ÐÅÎÔÒÕ ÃÏÎÄÕÃáÔÏÒÉÉ ÄÅ ÁÕÔÏÖÅÈÉÃÕÌÅ 

care nu se vor conforma indicatorilor  de informare Ħi nu vor trece prin zona de 

refugiu; 

Á #ÅÒÔÉÆÉÃÁÒÅÁ ÔÕÔÕÒÏÒ ÃÝÎÔÁÒÅÌÏÒ ɉÓÉÓÔÅÍÅÌÏÒ ÄÅ ÃÝÎÔáÒÉÒÅɊ ĦÉ ÁÄÏÐÔÁÒÅÁ ÌÏÒ ÌÁ 

regulamentul de metrologie a RM;  

Riscurile externe sunt mai greu de anihilat cu ÁÔÝÔ ÍÁÉ ÍÕÌÔ ÃÕ ÃÝt ele se produc 

independent de acĪiunile ÿÎÔÒÅÐÒÉÎÓÅ de beneficiar sau de celelalte entitáĪi implicate. -áÓÕÒÉÌÅ 

de mitigare a riscuÒÉÌÏÒ ÓÕÎÔ ÐÒÅÚÅÎÔÁÔÅ ÿÎ Anexa 9. 
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Anexa 1: LocaĪiile strategice de amplasare a sistemelor WIM cu preselecĪie 
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Anexa 2: LocaĪii strategice de implementare  a sistemului WIM cu preselecĪie,  
selectate ÿÎ ÕÒÍÁ ÃÅÒÃÅÔárilor de teren dup á criteriile prioritare de selec Īie 

 

 

 

 

 

LocaἪiiGPS coordonate
NumŁrul 

benzilor

Necesitatea 

reparatiei 

drumului

Traseuri generale

Flux 

camioane 

zilnic anual 

Comentarii

1 47.126193, 28.848683 5 nu M2 ChiἨinŁu - Soroca - fr. cu Ucraina476

2 47.520906, 28.615456 2 nu M2 Chisinau - Soroca km 71 1209

3 48.023471, 28.382103 2 nu M2 Chisinau - Soroca km 19 1597

4 46.925686, 29.001400 2 da R2 ChiἨinŁu -  Bender1041

4A 46.925189, 28.966762 5 da R2 ChiἨinŁu -  Bender1041 Punct de alternativŁ. 

5 46.863373, 29.431711 2 da R2  ChiἨinŁu -  Bender1041

6 47.065826, 28.742251 4 da
R1 ChiĸinŁu-Ungheni-Sculeni-fr. cu 

Rom©nia 
204

6A 47.120519, 28.674118 4 ´n proces
R1 ChiĸinŁu-Ungheni-Sculeni-frontiera 

cu Rom©nia 
204 Punct de alternativŁ. 

7 47.672877, 28.033957 4 nu R14 BŁlἪi - SŁrŁteni - M2882

8 47.801048, 27.854478 2 da
M14 Brest-Briceni-ChiἨinŁu-Tiraspol-

Odesa
159

8A 47,849487, 27,790482 4 nu
M14 Brest-Briceni-ChiἨinŁu-Tiraspol-

Odesa
159

Punct de alternativa. 

existent, ´n exploatarea 

ANTA care poate fi utlizat 

´nsŁ necesitŁ reparaἪia 

zonei de refugiu

9 47.091803, 28.499184 2 da M1  ChiĸinŁu-Leuĸeni-fr.cu Rom©nia  692

10 47.217052, 29.108784 3 da
M21 ChiĸinŁu-DubŁsari-Poltava 

(Ucraina)* 
1749

10A 47.229324, 29.136172 3 da
M21 ChiĸinŁu-DubŁsari-Poltava 

(Ucraina)* 
1749 Punct de alternativŁ. 

11 46.913786, 28.688861 3 nu
R3 ChiἨinŁu ð H´nceἨti ð CimiἨlia 

ð Basarabeasca
1065

12 46.688305, 28.685840 2 nu
R3 ChiἨinŁu ð H´nceἨti ð CimiἨlia 

ð Basarabeasca
1065

13 48.188055, 27.349089 2 da R8 Otaci-EdineŞ  457

13A 48.203787, 27.400823 2 da R8 Otaci-EdineŞ  457 Punct de alternativŁ. 

14 45.952011, 28.570830 2 nu
M3 ChiĸinŁu-Cimiĸlia-VulcŁneĸti-

Giurgiuleĸti-fr. cu Rom©nia 
362

15 47.737377, 28.883810 2 nu R20 Rezina-Orhei-CŁlŁraĸi  313

16 48.267277, 26.644748 2 da M14 Criva 173

17 47.321964, 27.644218 2 ´n procesR1 Sculeni 207

18 47.343048, 27.616750 2 da R16 Sculeni 464

19 46.802725, 28.186527 2 da M1 LeuἨeni 590

20 45.502462, 28.179723 2 da M3 GiurgiuleἨti 312

21 46.417378, 29.957708 2 nu R30 Palanca-Tudora 227

LOCAἩII CU PRIORITATE MAXIMŀ

LOCAἩII CU PRIORITATE MEDIE

LOCAἩII OPἩIONALE (´n proximitatea  punctelor de frontierŁ)
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Anexa 3: Program de reabiltare a drumurilor din surse externe pe perioada 2011 -2016 

 

  


























