MINISTERUL TRANSPORTURILOR SI INFRASTRUCTURII DRUMURILOR
AL REPUBLICII MOLDOVA

Nr. P2/9-5- Q/ Chisinau AR e, 2017

Centrul National Anticoruptie

Prin prezenta, in temeiul prevederilor art. 22 din Legea nr. 780 din 27 decembrie
2001 privind actele legislative, Ministerul Transporturilor si Infrastructurii Drumurilor
Vi remite spre expertizare proiectul de Lege cu privire la modificarea si completarea
unor acte legislative.

Proiectul si nota informativad sunt plasate si pot fi accesate pe pagina electronica
www.particip.gov.md.

In acest sens, Ministerul Transporturilor si Infrastructurii Drumurilor solicita
respectuos examinarea gi prezentarea avizului la proiect, in termeni proximi (inclusiv in

format electronic la adresa de e-mail vasile.codreanu@mtid.gov.md).

Cu respect,
Viceministru Serghei BUCATARU
Ex. STF
Tel. 82-07-16
Bd. Stefan cel Mare si Sfant, 162 Telefon Fax
MD-2004 Chisiniu 82-07-02 54-65-64

E-mail secretariat@mtid.gov.md



NOTA INFORMATIVA
la proiectul de lege ,Cu privire la modificarea si completarea unor acte legislative”

Aliniatele (2) si (3) ale articolului 21 din Codul transportului feroviar in redactia
actuald interzic folosirea grevei ca metoda de solutionare a conflictului colectiv de munca
de citre angajatii intrepriderilor de transport feroviar. Greva este interzisd si se considerd
drept o incdlcare grava a disciplinei de munca.

In acelasi timp, dreptul la greva este unul din drepturile fundamentale, recunoscut si
previzut de Constitutie si Codul muncii al Republicii Moldova. Exceptiile, prevazute in
Codul muncii, precum si in Nomenclatorul unitailor, sectoarelor si serviciilor ai caror
salariati nu pot participa la greva (aprobat prin Hotirirea Guvernului nr. 656 din 11 iunie
2004), nu previd asa fel de interdictii pentru salariafii interprinderilor de transport
feroviar.

Dreptul la grevi pentru angajatii din sistemul transportului feroviar este asigurat in
multe state ale Uniunii Europene, de exemplu: Franta, Belgia, Germania, Austria,
Finlanda, Spania, Portugalia, Estonia si alte.

In Republica Moldova restrictii pentru lucritorii intreprinderilor transportului
feroviar prezintd un rudiment al legislatiei vechi, cand calea feratd si intregul sistem de
transport feroviar a fost considerat drept o structurd militara.

Considerim ci normele de restrictie la dreptul la greva, previazute de Codul
transportului feroviar sunt depasite, nu corespund prevederilor Codului muncii, §i incalcd
drepturile constitutionele ale muncitorilor. Modificérile propuse prin proiect de lege
pentru modificarea Codului transportului feroviar vor imbunitati legislatia si vor da
posibilate salariatilor de a utiliza acest drept fundamental pentru apdrarea intereselor sale
economice si sociale.

Totodats, reiesind din considerente de sigurantd in circulatia transportului feroviar, se
considerd indispensabil limitarea dreptului la grevi a personalului care asigurd dirijarea
transportului feroviar prin completarea art. 369 alin. (2) din Codul muncii cu o prevedere
in acest sens. ;

Necesitatea stringenti in modificarea art. 32 alin. (3) al Codului Transportului
Feroviar este relatatd prin urmétoarele:

In procesul de restructurare si optimizare, administratia I.S. ”Calea Ferati din

Moldova” intimpind mari dificultdti cu privire la sistarea activitdii statiilor feroviare,
care nu efectueazi operatii de incdrcare, descircare si eliberare a marfurilor pe parcursul
ultimilor 5 ani. La fiecare statie activeazd minimum cinci persoane, salariul mediu pe
intreprindere in luna decembrie 2016 a fost de 4.041,23 lei. Astfel, cheltuielile de
intretinere a personalului pentru o statie este aproximativ de 20.200 lei lunar, excluzénd
cheltuieli administrative si de intretinere a edificiilor.

CFM a efectuat numeroase adresdri cdtre administratiile publice locale pentru
inchiderea statiilor de cale feratd conform art. 32 alin. (3) al Codului Transportului

Feroviar al Republicii Moldova “Deschiderea sau inchiderea statiilor de cale feratd pentru



executarea tuturor sau a unor operatii se efectueaza de citre Organul de specialitate al
administratiei publice centrale la propunerea cdii ferate, coordonatd cu autoritatea
administratiei publice locale”, la care administratiile publice locale refuzi si coordoneze
inchiderea statiilor sau subventionarea lor pentru intretinere.

Necoordonarea de catre organele de administrare publica locald a inchiderii statiilor
cu trafic redus, conduce la suportarea de cétre intreprindere a unor cheltuieli considerabile,
precum si nu permite realizarea optimizdrii structurii intreprinderii in conditiile de
reformare a acesteia in conformitate cu Strategia de transport si logisticd pe anii
2013-2022, aprobatd prin Hotirdrea de Guvern nr. 827 din 28.10.2013. Ca urmare,
aplicarea modificarilor respective, ar permite reducerea cheltuielilor si imbunatatirea
situatiei financiare a intreprinderii, iar conservarea statiilor si nu lichidarea lor, ne-ar
asigura reluarea activitatii in cazul revigorérii mediului de afaceri din raza statiilor, care la

moment a disparut sau s-a diminuat considerabil.

Viceministru —————W Serghei BUCATARU



Proiect

PARLAMENTUL REPUBLICII MOLDOVA
LEGE

Cu privire la modificarea si completarea unor acte legislative

Parlamentul adoptd prezenta lege organica.

Articolul 1 — Codul transportului feroviar nr. 309-XV din 17 iulie 2003
(Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2003, nr. 226-228, art. 892), cu
modificarile ulterioare, se modifica si se completeaza dupd cum urmeaza:

1. La articolul 21 alin. (2) si (3) se abroga.

2. Articolul 32:

Alineatul (3) va avea urmatorul cuprins:

»(3) Deschiderea statiilor de cale feratd pentru executarea tuturor sau
anumitor operatiuni se efectueazd de cétre organul de specialitate al
administratiei publice centrale la propunerea argumentati a caii ferate,
coordonata cu autoritatea administratiei publice locale, informatia respectiva
fiind publicati ulterior in buletinele informationale a ciii ferate”.

Se completeaza cu alineatul (3 " cu urmatorul cuprins:

(3" Inchiderea statiilor de cale ferati se efectueazi de citre organul de
specialitate al administratiei publice centrale la propunerea argumentatd a ciii
ferate, informatia respectiva fiind publicata ulterior In buletinele informationale a
cdii ferate”.

Articolul 2 — Codul muncii al Republicii Moldova nr. 154-XV din 28
martie 2003 (Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2003, nr. 159-162, art.
648), cu modificarile ulterioare, se completeaza dupa cum urmeaza:

La art. 369 alin. (2) se completeaza cu litera i) cu urméatorul cuprins:

,,1) salariatii serviciului de dirijare a circulatiei transportului feroviar”.

Articolul 3 — Guvernul, in termen de sase luni va aduce actele sale
normative in concordanta cu prezenta lege.

Presedintele Parlamentului Andrian CANDU
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